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1. Wprowadzenie

Nawierzchnia to podstawowy element drég, ulic, placéw i innych powierzchni, uzytkowanych przez
pieszych i pojazdy zaréwno w obszarach zurbanizowanych, jak i poza nimi. W obu przypadkach -
w zaleznosci od funkcji, wymagan i kontekstu przestrzennego — nawierzchnie majg rézne charaktery
i jako$¢, inne w przypadku ulic pierwszorzednych (gtéwnych, reprezentacyjnych), a inne — drugorzed-
nych i podrzednych (tylnych, faczacych).

W obszarach zurbanizowanych, szczegélnie historycznych, ktdre sa przedmiotem niniejszego opra-
cowania, istnienie nawierzchni ma szczegélne znaczenie publiczne zaréwno w sensie komunikacyjnym,
estetycznym, jak i technicznym i socjologicznym.

Znaczenie estetyczne odnosi si¢ gtéwnie do postrzegania nawierzchni jako elementu skltadowego
wnetrz architektonicznych i architektoniczno-krajobrazowych, tworzacego ,,podloge” wnetrza i pod-
stawe zharmonizowania z pozostalymi elementami. Aspekty techniczne wigzg sie¢ z kolei z jakoscig
i szlachetnoscig nawierzchni, szczegdlnie wazng w obszarach zurbanizowanych.

Wzgledy techniczne tgcza si¢ natomiast ze zmienno$cig w czasie, nastepujaca wraz z rozwojem
ekonomicznym, postepem technicznym i dostgpnoscia nowych, bardziej praktycznych materialéw
nawierzchniowych. Znaczenie socjologiczne i psychologiczne odnosi si¢ do ulic jako czgsci struktury
przestrzennej ukladu urbanistycznego i organizacji przestrzeni miasta oraz sktadowych przestrzeni
publicznych wptywajacych na tworzenie wiezi spolecznych.

W obszarach historycznych, przede wszystkim w ukfadach urbanistycznych i ruralistycznych
podlegajacych ochronie konserwatorskiej, wszystkie wyzej wymienione aspekty odnoszg si¢ takze do
zachowanych nawierzchni posiadajacych warto$¢ historyczna.

Niniejsze rekomendacje, przygotowane na zlecenie generalnego konserwatora zabytkow, s3 odpowie-
dzig na wspolczesne tendencje do bezrefleksyjnego usuwania nawierzchni historycznych i zastgpowania
ich nowymi. Sktonnosci te sa powszechnie obserwowane na przestrzeni ostatniej dekady w zwiazku
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z pracami remontowymi i modernizacyjnymi w zakresie nawierzchni w historycznych przestrzeniach
urbanistycznych.

Rekomendacje skierowane sa do szerokiego grona odbiorcéw, szczegdlnie zas do inwestorow,
projektantéw i wykonawcéw. Celem niniejszych zalecen jest zwrdcenie uwagi na potrzebe ochrony hi-
storycznych nawierzchni jako waznego elementu stanowigcego o unikatowosci miejsca, jego walorach
i uroku. Zalecenia te wskazuja takze wlasciwy sposob przygotowania inwestycji, ktory usprawni proces
projektowy i realizacyjny.

2. Rys historyczny

Utwardzanie ulic i placéw stosuje si¢ od wiekéw. Nawierzchnie stuzyly usprawnieniu przemieszczania
sie i poprawie warunkow sanitarnych w miastach, a ich warto$¢ przejawiata si¢ w ich trwalosci i uzytecz-
nosci. Od konca XVIII do poczatku XX wieku istotnego znaczenia nabrala réwniez kwestia ich estetyki
jako elementu wystroju wnetrz urbanistycznych. Charakter nawierzchni zmieniat si¢ wraz z rozwojem
technologii ich budowy i byl uzalezniony od potozenia geograficznego, rozwoju srodkéw transportu
i dostepu do surowcow, ktore az do potowy XIX wieku pozyskiwano przede wszystkim lokalnie.

W krajobrazie kulturowym polskich miast i wsi do dzi$ zachowalo si¢ wiele historycznych na-
wierzchni, niemniej w zdecydowanej wigkszosci sg to przyklady drog i placow brukowanych z konca
XIX i poczatku XX wieku. W nielicznych przypadkach ocalaly fragmenty lub relikty oryginalnych na-
wierzchni z wiekéw wczedniejszych (na przyklad rejon kosciota sw. Anny w Krakowie). Z kolei starsze
przyklady nawierzchni, w tym te pochodzace z okresu $redniowiecza i nowozytnosci, zachowaly sie
powszechnie w formie nawarstwien kulturowych, wyjatkowo eksponowanych in situ (zob. na przyklad
wystawe stala w Rynku Podziemnym, oddziale Muzeum Krakowa).

W $redniowieczu ulice wiekszych miast charakteryzowaly si¢ réznorodnymi nawierzchniami —
drewnianymi, kamiennymi, wykonanymi przy uzyciu elementéw drewnianych oraz kamienno-ceglanego
materialu rozbiérkowego - przy czym ze wzgledéw finansowych bruki wprowadzano jedynie punktowo
w pasie jezdnym na kroétkich odcinkach, w reprezentacyjnych rejonach miasta oraz w sasiedztwie naj-
wazniejszych siedzib, gmachéw i obiektéw sakralnych. Popularnym rozwigzaniem byto wyktadanie ulic
pomostami z drewnianych dyli, ktére sa odkrywane od konca XIX wieku (Stare Miasto w Krakowie) do
czasow wspolczesnych (ulica Grodzka w Bydgoszczy).

W $redniowieczu stosowano rowniez nawierzchnie moszczone gateziami lub faszyna i przysypane
piaskiem lub zZwirem. Pomimo to juz co najmniej od XIII wieku (Krakéw, Poznan) powszechne bylo
fragmentaryczne brukowanie drég w formie kocich tbéw lub plaszczyzn z kostki brukowej, z uzyciem
dostepnego lokalnie materiatu kamiennego w postaci otoczakéw, kamienia famanego lub drobnego
tlucznia - z biatego wapienia, porfiru spod Krzeszowa, dolomitu diploporowego spod Libigza (Krakéw),
kamieni polnych i narzutowych (Poznan czy pdétnocna i wschodnia czes¢ kraju) - a takze z cegly (War-
szawa, Krakéw). W celu poprawy odwodnienia nawierzchnie otrzymywaly profil odwréconego daszka.
Spotykane bylo réwniez utwardzanie chodnikéw za pomocg kamieni lub desek (Krakéw).

Sposéb brukowania ulic do drugiej polowy XVIII wieku nie ulegt zmianom. Pod koniec XVIII wie-
ku - pod wplywem rozwoju drogownictwa w krajach zachodnioeuropejskich — w efekcie dziatalnosci
Komisji Boni Ordinis w wielu polskich miastach zaczgto wprowadza¢ szczegélowe przepisy dotyczace
miedzy innymi zachowania wlasciwych spadkéw jezdni i rynsztokow oraz sposobu ukladania nawierzchni
kamiennych (Warszawa, Krakéw). W tym samym okresie powstaty pierwsze szerokie, bite szosy, wybu-
dowane na terenie Galicji (na przykltad fragment traktu Wieden-Lwow / Kaisser—Chaussee w rejonie
Andrychowa, 1784-1788) wedlug projektu inzyniera Johanna Gossa, w konstrukcji dwuwarstwowej, to jest
ttuczniowej, zblizonej do systeméw Tresagueta i Telforda, na podktadzie z kamieni ukladanych na sztorc.
Inny typ nawierzchni, wedtug metody szkockiego inzyniera Johna Loudona McAdama (nawierzchnie
typu makadam), wprowadzono w pierwszej polowie XIX wieku przy okazji budowy pierwszych bitych
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droég na terenie Krélestwa Polskiego, realizowanych przez Franciszka Ksawerego Christianiego, kieru-
jacego powotana w 1819 roku Dyrekcja Jeneralng Drég i Mostéw. Konstrukcja traktéow budowanych
w tym systemie, dzieki wprowadzeniu odwodnienia w formie rowéw, sktadala sie z odpowiednio ubitych
warstw ttucznia klinujacego sie na podlozu z piasku. Nawierzchnie typu makadam wykorzystywano az do
XX wieku przede wszystkim przy budowie pozamiejskich szos, z kolei w miastach byty mniej popularne
ze wzgledu na ucigzliwosci zwigzane z pyleniem, blotem i problemami z utrzymaniem.

Wieksze zmiany w zakresie utwardzania drég przypadty na drugg polowe XIX wieku i wigzaty
sie z szybkim rozwojem przemystu (wydobywczego, przetwdrczego, transportowego — koleje Zelazne,
zwiekszony ruch pojazdow konnych), dalszym rozwojem budownictwa drogowego (1824 — cement por-
tlandzki, 1835 — pierwsza nawierzchnia z asfaltu prasowanego we Francji, 1850 — pierwsza nawierzchnia
z betonu cementowego w Austrii, 1881 — asfalty ponaftowe w USA), Srodkéw komunikacji (1865 — angiel-
ska ustawa o czerwonej fladze, 1886 — pierwszy samochdd spalinowy Daimlera, 1888 — pierwsza opona
pneumatyczna Dunlopa), a takze z regulacjami wymogoéw sanitarnych (kanalizacja). W efekcie od konca
XIX wieku zaczeto na duzg skale utwardzac ulice i place w miastach tak, aby uzyska¢ nawierzchnie wy-
trzymale na zwigkszone obcigzenia ruchu, bezpieczne w uzytkowaniu, fatwe w ukladaniu i pézniejszym
utrzymaniu, a takze mniej uciazliwe dla zdrowia. Realizacje nierzadko wiazaly sie z regulacjami sieci
ulic, tworzeniem reprezentacyjnych placéow czy skweréw miejskich, jednak przede wszystkim wyni-
kaly z XIX-wiecznej funkcjonalistycznej doktryny urbanistycznej, ktérej efektem byly miedzy innymi
standaryzacja i unifikacja nawierzchni. Nadal powszechnie stosowano nawierzchnie typu kocie tby
ukladane z kamienia polnego, otoczakéw lub czesciowo obrobionego kamienia famanego (dzikiego).
Wraz z uruchomieniem pod koniec XIX wieku pierwszych klinkierni popularnos¢ zyskaly réwniez
nawierzchnie wykonane z cegiet ukladanych na podsypce piaskowej lub cementowej w rzedach pozio-
mych, ukosnych lub w jodelke. Zaczeto takze budowac drogi na podktadzie kamiennym, a w kolejnych
dekadach - betonowym, z nawierzchnig brukowang kamienna kostka o zunifikowanych wymiarach. Ze
wzgledu na duze koszty obrébki kamienia nawierzchnie tego typu stosowano przede wszystkim w mia-
stach nalezacych do Prus i Austro-Wegier, bedacych pod ich zaborem, natomiast na obszarze Krélestwa
Polskiego ograniczaly si¢ one do wiekszych miast (Warszawa, Lublin, £6dz). Tego typu nawierzchnie,
ukladane na podsypce piaskowej lub cementowej, wykonywano ze szlifowanych kostek szesciennych
badz mniej estetycznych pienkéw kostkowych lub podiuznych, ukladanych rzedowo (prostopadle do osi
jezdni) lub ukosnie pomiedzy obsadzkami (rynsztokami). W czwartej ¢wierci XIX wieku nieodlacznym
elementem ulic staly si¢ rowniez precyzyjnie opracowane krawezniki (obsadzki pionowe), oddzielajace
chodniki wysoko wyniesione ponad ruch kotowy. Chodniki towarzyszace nawierzchniom kostkowym
lub pienkowym skfadaty si¢ przewaznie z duzych plyt ujetych bordiurami z drobnej kostki lub kamie-
nia dzikiego. Poszczegolne elementy brukéw powstajacych od konca XIX wieku i w pierwszej potowie
XX wieku wykonywano z kamieni o duzej wytrzymalosci, zaréwno pozyskiwanych z lokalnych z16z, jak
i sprowadzanych transportem kolejowym z dalekich prowincji i krajéw. Wskutek tego w powszechnym
uzyciu pojawily si¢ importowane szwedzkie i dolnoslgskie granity oraz gnejsy, w mniejszej skali wyko-
rzystywano réwniez wolyniskie bazalty, granity z Zulowej na Slasku Czeskim, a takze szwedzkie sjenity,
dioryty, gabra i diabazy'. Na duzg skale wykorzystywano réwniez kostki, pienki, ptyty, krawezniki oraz
kostki mozaikowe ze skal rodzimych, takie jak porfiry z podkrakowskiej Migkini, Zalasu, Sanek i tak
dalej (na przyklad w Krakowie, na Slgsku Cieszynskim czy w Poznaniu po pierwszej wojnie §wiato-
wej), kostki z dolomitu diploporowego z okolic Libiaza, Chrzanowa, Jaworzna i Siewierza (na przyktad

' Przyktadowo niemal wszystkie ulice wykonane w latach 1890-1918 w Poznaniu wybrukowano budulcem importowanym ze
Szwegji i Dolnego Slaska - kostka granitowa, gnejsowa i diabazowa, granitowymi kraweznikami oraz granitowymi ptytami chod-
nikowymi. Z tych samych stron sprowadzano réwniez budulec dla nawierzchni budowanych pod koniec xix wieku w Szczecinie.
Granity dolnoélaskie sprowadzano takze na Gorny Slask (Bytom), Slask Cieszyrski (Cieszyn) czy do Galicji (Krakéw). Szwedzki
lub dolnoslaski gnejs wykorzystywano réwniez na niewielka skale w odlegtym Krakowie.
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w Krakowie) oraz z bazaltu spod Janowej Gory, a w niewielkiej skali — kostki i krawezniki z andezytu
pieninskiego czy piaskowcow karpackich (Krakéw).

Wraz z upowszechnianiem sie pojazdéw samochodowych od konca XIX wieku podejmowano
pierwsze eksperymenty zmierzajace do zastapienia nawierzchni thuczniowych nawierzchniami bitumicz-
nymi - smolowymi i asfaltowymi (1893 — Poznan, ul. Sw. Marcina; poczatek XX wieku — Szczecin, Waly
Chrobrego) oraz betonowymi (1912 — Krakéw). O ile do potowy XX wieku bitumiczne nawierzchnie ulic
nie upowszechnily sie ze wzgledu na wysokie koszty ich budowy, o tyle w dwudziestoleciu miedzywo-
jennym zaczeto na wieksza skale wykonywa¢ nawierzchnie przy uzyciu trylinek, czyli szesciokatnych
plyt betonowych - opatentowanych przez inzyniera Wiladystawa Trylinskiego w 1935 roku - a takze
stopniowo wprowadzac do uzycia elementy brukarskie z cementu i klinkieru.

Wspolczesnie tradycyjne materialy i techniki nie sa stosowane, z wyjatkiem remontéw starych
nawierzchni.

3. Typologia i technika wykonania nawierzchni

Wraz z rozwojem cywilizacyjnym, a co za tym idzie postepem technicznym, ewoluowalo techniczne
okreslanie drogi. Obecny ksztalt przepiséw techniczno-budowlanych definiuje droge jako budowle
stanowigcg calos¢ techniczno-uzytkows, przeznaczong do ruchu lub postoju pojazddw, ruchu pieszych
i tak dalej. Jednym z elementéw sktadowych drogi — niezaleznie od rodzaju ruchu, do ktérego jest prze-
znaczona - jest nawierzchnia. W ujeciu technicznym nawierzchnia to zespét odpowiednio dobranych
warstw, ktorego celem jest rozlozenie naprezen spowodowanych przez ruch na podloze gruntowe oraz
zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania. Konstrukcje¢ nawierzchni stanowia:

« gorne warstwy nawierzchni, to jest warstwa wierzchnia (tak zwana warstwa $cieralna) i podbudowa
zasadnicza, pelnigce razem podstawowg funkcje roztozenia obcigzen wynikajacych z ruchu dro-
gowego,

« dolne warstwy nawierzchni, to jest podbudowa pomocnicza, w tym warstwa mrozoochronna,
stanowigce fundament dla warstw gornych konstrukeji nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni projektuje si¢, uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo-wodne,
sklasyfikowane do odpowiedniej grupy nos$nosci podtoza gruntowego nawierzchni, oraz wyznaczona
obliczeniowo kategori¢ obcigzenia ruchem.

Obecnie funkcjonujace okreslenia i cechy techniczne, jakie nadawane sa nawierzchniom drogowym,
stanowig rozwiniecie wymagan, ktérymi w minionych okresach powinna odznaczaé sie droga/ulica,
zapewniajaca mozliwie najlepsze warunki ruchu, to jest calorocznym bezpieczenstwem i dostateczng
wygoda zaréwno w dzien, jak i w nocy. Nalezy w tym miejscu zwrdci¢ uwage, ze w zwigzku z rozwojem
miast - od pelnigcych jedynie funkcje obronne do obecnie funkcjonujgcych aglomeracji z okreslonymi
strefami i funkcjami spoteczno-gospodarczo-rekreacyjnymi — zmieniala sie réwniez rola sieci drog
w obszarach zurbanizowanych.

Z konserwatorskiego punktu widzenia o warto$ciach ulicy (rozpatrywanej jako przestrzen urba-
nistyczna) w historycznych zespotach urbanistycznych decyduje wiele czynnikéw, do ktérych naleza:

o przekrdj poprzeczny ulicy, to jest elementy zagospodarowania przestrzeni migdzy budynkami, takie
jak jezdnia, chodniki, $cieki (rynsztoki). Zgodnie z tezg gloszong od XIX wieku: ,,ulica [...] w naszych
czasach, od XIX w. poczawszy, zastepuje coraz wiecej ludnosci zduszonej w ciasnych mieszkaniach,
wolng przestrzen. Ulica uzupelnia mieszkanie, jest miejscem przechadzek i towarzyskich spotkan;

« nawierzchnie ulicy w zakresie:

2 A, Kiihnel, Ulice. Projektowanie, budowa i utrzymanie, Lwéw-Poznan 1925, s. 11.
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— rodzaju materialu wierzchnich warstw (nawierzchnie kamienne, klinkierowe, inne),

— stopnia eksploatacyjnego zuzycia warstwy $cieralnej, to jest wierzchniej warstwy nawierzchni
poddanej bezposredniemu oddzialywaniu ruchu i czynnikéw atmosferycznych, miedzy innymi
uszkodzenia profilu podtuznego i poprzecznego nawierzchni, ubytki materialu w warstwie
wykruszenia pojedynczych elementéw stanowigcych nawierzchnie,

— ukladu warstw konstrukcji nawierzchni3,

kompozycji poszczegdlnych nawierzchni ulicy (desen ulozenia, kolorystyka i technologia

wykonania);

o relikty wczesniejszych nawierzchni oraz infrastruktura podziemna, ktére moga by¢ réwniez no-

$nikiem wartosci podlegajacych ochronie, niezaleznym od stopnia zachowania warstwy $cieralne;.

Rozroéznia si¢ wiele rodzajow nawierzchni ze wzgledu na przydatnos¢ do ruchu, rodzaj warstwy
$cieralnej, jednorodnos$¢ uzytych materialéw (jednorodne lub z kilku gatunkéw materialéw) oraz ze
wzgledu na funkcje i uksztaltowania przekroju poprzecznego ulicy (piesze, jezdne, z podziatem na
jezdnie, chodnik, kraweznik, $ciek/rynsztok itd.).

3.1. Rodzaje nawierzchni historycznych i technologia ich wykonania

Z uwagi na wielorakos$¢ cech charakterystycznych nawierzchnie drogowe klasyfikuje sie wedltug:
1. Odksztafcalnosci:

« podatne (plastyczne) — odksztalcaja si¢ trwale pod obcigzeniem, moga wystapic¢ na nich od-
ksztalcenia trwate (koleiny); do tej grupy zalicza si¢ nawierzchnie brukowe, tluczniowe, Zwirowe,
zuzlowe, bitumiczne,

o sztywne (sprezyste) — zachowuja si¢ sprezyscie pod dzialaniem obcigzen, to jest wracaja do
pierwotnego stanu po obcigzeniu; do tej grupy zalicza si¢ nawierzchnie z betonu cementowego
(betonowe) oraz nawierzchnie, ktérych podbudowe stanowi warstwa z betonu cementowego
(podbudowa betonowa);

2.Rodzaju nawierzchni (okreslonego na podstawie ksztaltu i rodzaju materiatu, z ktérego jest wyko-
nana gérna warstwa nawierzchni):

o brukowe,

o kamienne (kostki, ptyty),

o klinkierowe,

« betonowe,

o z plyt (na przykltad betonowych),

o bitumiczne,

o tluczniowe,

e ZWirowe,

e gruntowe;

3. Typu nawierzchni (okreslonego na podstawie odpornosci nawierzchni na dzialanie ruchu, zdolnosci
przenoszenia obcigzen i rownosci):

« nawierzchnie twarde — wykonane z materiatu twardego (na przykfad kamienia) takiej grubosci
i w taki sposob, ze konstrukcja nawierzchni zabezpiecza jg przed przenikaniem podloza w na-
wierzchnie. Nawierzchnie te dzielg sie ponadto na:

3 W tym miejscu warto pamietad, ze w wielu przypadkach - poza jednostkowa konstrukcja nawierzchni (w przypadku nawierzchni
niepoddanej nigdy rekonstrukcji) - w zwigzku z zabiegami utrzymaniowymi, zwigzanymi ze wzmocnieniem nawierzchni, pier-
wotne nawierzchnie byty nadbudowywane nowymi warstwami konstrukcyjnymi. Stawaty sie w ten sposéb swoista podbudowa
dla nowych warstw konstrukcyjnych - dotyczy to w szczegdlnosSci nawierzchni brukowych z otoczakdw.
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— twarde ulepszone - stwarzajace dobre warunki ruchu z uwagi na swoja réwnos¢ i bezpylnos¢,

— nieulepszone - nalezg do nich miedzy innymi nawierzchnie brukowe, tluczniowe i zwirowe,
ktérych cechami charakterystycznymi sg brak réwnosci (nawierzchnia brukowa) i pylenie
(nawierzchnie thuczniowe i Zwirowe);

« nawierzchnie gruntowe - ich podstawowym materiatem jest grunt miejscowy lub dowieziony.
W zakresie tych nawierzchni rozréznia sie:

— nawierzchnie naturalne, na ktérych nie prowadzi si¢ Zadnych robét zwigzanych z polepsze-
niem stanu przejezdnosci drogi,
— profilowane, na ktérych regularnie prowadzone s roboty zwigzane z utrzymaniem nalezytego
profilu podluznego i poprzecznego (réwnosci) drogi,
— ulepszone (stabilizowane) — nawierzchnie, ktére przez domieszki gruntu lub lepiszcza maja
zwiekszong wytrzymalos¢ na dziatanie ruchu i wody, co zapewnia ciggtos¢ ruchu;
4.Ilo$ci warstw konstrukcyjnych:

« jednowarstwowe,

o wielowarstwowe;

5. Typu konstrukcji nawierzchni (w zaleznosci od sposobu ufozenia czastek kruszywa lub kamienia):

« makadamowy - sposob ulozenia czastek kruszywa zapewnia wzajemnie zaklinowanie sie czastek,
przy ktérym gléwnie wzajemne tarcie przeciwstawia sie dziataniu sil zewnetrznych,

« brukowy - sposdéb utozenia polegajacy na uktadaniu kamienia lub ptyt $cisle obok siebie (ka-
mienie lub plyty wlasng bezwladnoscia i tarciem w spoinach przeciwstawiaja si¢ odksztalceniom
pod obcigzeniem),

« betonowy - sposéb utozenia polegajacy na wykonaniu takich mieszanek kruszywa z lepiszczem,
aby osiggna¢ minimum prézni po zageszczeniu (przeciwdzialanie odksztalceniom jest uzyskiwane
przez tarcie wewnetrzne i spojnosé);

6.Przepuszczalnosci:

« nawierzchnie otwarte (przepuszczalne), w ktérych woda moze przenika¢ w glab pomiedzy po-
szczegolnymi czgstkami (porami) i/lub pomiedzy poszczegélnymi kamieniami czy kostkami,

« nawierzchnie zamknigte, w ktérych woda nie ma dostepu do przestrzeni miedzyczasteczkowych
lub spoin miedzy kamieniami czy kostkami zamknigtymi wodoszczelnym materialem fugujacym.

Nawierzchnie brukowane wyrobami z kamienia naleza do najczesciej wystepujacych rodzajow
nawierzchni w obszarach historycznych. W zaleznosci od epoki, w ktdrej byty wykonywane, przybieraty
rézng forme — od duzych plyt ciosanych z kamienia do mato formatowych kostek kamiennych oraz
od konstrukgji uktadanej bezposrednio na podbudowach kamiennych do konstrukeji ukladanych na
podbudowach wzmocnionych betonem. Ponizej przedstawiono zestawienie poszczegdlnych rodzajow
nawierzchni historycznych z krétka charakterystyka technologii, z jaka najczesciej mozna sie spotkaé
w historycznych obszarach zurbanizowanych.

3.2. Nawierzchnie z kamienia naturalnego

Nawierzchnie brukowe (bruki)
1. Nawierzchnia brukowa z kamienia narzutowego lub otoczakéw rzecznych - okreslana réwniez jako
dzika lub kocie Iby - wykonywana z kamienia polnego (otoczaka) bez jego obrdbki, dzielonego
i sortowanego pod wzgledem gabarytu (materiat nieformatowany, nieregularny zwany brukowcem),
o wymiarach 16-20 centymetréw, srednio 18 centymetréw, oraz od 13-17 centymetréw w zaleznosci
od obcigzenia drogi. W przypadku starszych nawierzchni wymiary kamieni, zwanych brukowcami,
wynosza w (duzym) przyblizeniu 15-25 centymetréw.
12 Nawierzchnig¢ ukladano na warstwie podsypki z piasku - stuzacej jako warstwa wyréwnawcza
w zwiazku z nieregularnym ksztaltem budulca - bezposrednio na podtozu gruntowym w przypadku
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gruntéw przepuszczalnych, a w przypadku gruntéw nieprzepuszczalnych stosowano dodatkowa war-
stwe odsaczajaca w celu odprowadzenia wody z koryta poza obszar nawierzchni. Ukladanie brukowca
polegalo na:

« wykonaniu oporu nawierzchni z tak zwanych kamieni oporowych posiadajacych wigksza wyso-
kos¢ i mase od pozostatego bruku; zgodnie ze sztuka budowlang ukiadania tego typu nawierzchni
przyjmowano, ze wysokos¢ kamieni oporowych byta o 1,5 raza wigksza niz kamieni brukowych,
czyli minimum 4-5 centymetréw wieksza niz ta wysoko$¢,

« sortowaniu brukowca przy uktadaniu i osadzaniu obok siebie kamieni nier6znigcych sie znaczaco
wymiarami; pozadana réznica wysokosci migdzy sasiednimi kamieniami nie powinna by¢ wieksza
niz 2 centymetry,

« ustawianiu kamieni na sztorc (to jest dtuzszym wymiarem w pionie, dla glebszego osadzenia w pod-
sypce i lepszego klinowania z sgsiednimi kamieniami, poniewaz kamien ulozony na ptask bedzie
niestabilny, klawiszujacy) - kamienie uktadane $ciéle z dociskiem jednego kamienia do drugiego,

« dobieraniu kolejnych kamieni mozliwie plaska powierzchnia do gory,

o silnym ubijaniu bruku wraz z dokltadnym zaklinowaniem spoin klincem (material kamienny po-
wstaly w wyniku kruszenia) od 5 do 25 milimetréw,

« kolejnym (dwukrotnym) ubijaniu bruku, w celu prawidlowego osadzenia kamieni brukowych, oraz
uszczelnieniu i dokladnym wyréwnaniu nawierzchni w przekrojach porzecznych i podtuznych.

2.Nawierzchnia brukowa z ptytowanego kamienia famanego (tupanego) — wykonywana metoda pty-
towania wigkszych bryl kamienia o dowolnych ksztaltach gornej powierzchni i réznej wielkosci
powierzchni, w duzym przyblizeniu o powierzchni od 0,1 do 0,5 metra kwadratowego i wysokosci
10-20 centymetrow. Bryla kamienia w ksztalcie prostopadlo$cianu o dowolnym ksztalcie gérnej po-
wierzchni i nieréwnosciach gornej powierzchni nieprzekraczajacej jednego centymetra.
Technologia wykonania taka sama jak opisana wyzej w punkcie 1. Dodatkowa zaleta materiatu -
w zwigzku z réznorodnoscig ksztaltu brukowcow - byla mozliwo$¢ ulozenia nawierzchni w sposob
ograniczajacy szerokos$¢ spoin miedzy kamieniami brukowymi, co w ten sposéb pozwalalo uzyskaé
trwalsza nawierzchnie.

3. Nawierzchnia brukowa z brukowca obrobionego (duzej kostki nieregularnej) - wykonywana z ka-
mienia w ksztalcie czworokata z szersza i foremniejsza podstawa, o wysokosci 16-20 centymetrow.
Bryta kamienia w ksztalcie prostopadloscianu byta budowana na powierzchni gérnej jako podstawa.
Powierzchnie gérna i dolna, réwnolegte do siebie, otrzymywaly ksztalt czworokata o katach zblizonych
do 90° i nieréwnosciach gérnej powierzchni nieprzekraczajacej 5 milimetréw.

Technologia wykonania taka sama jak opisana wyzej w punkcie 1. Nawierzchnig tego typu ukla-
dano rzedowo (prostopadle do osi jezdni) lub fukowo. Ksztalt kostek brukowych umozliwiat ulozenie
nawierzchni w sposdb ograniczajacy szerokos¢ spoin migdzy kamieniami brukowymi.

Nawierzchnie z kostki kamiennej

Nawierzchnia z kostki kamiennej stanowi ulepszenie brukéw zwyczajnych wskazanych wyzej. Nawierzch-
nie te, najczesciej wystepujace w historycznych obszarach miejskich, wykorzystywano do stworzenia
jezdni, placow miejskich czy miejsc postojowych. W zaleznosci od warunkoéw lokalnych, natezenia
ruchu i charakteru ulic nawierzchnie mialy zastosowane odpowiednie rodzaje nawierzchni kostkowych,
w ktorych jako material stosowano kostke regularna zwykla, rzegdowa lub nieregularna.

Wysokos¢ kostki, niezaleznie od jej rodzaju, wynosi od 10 do 18 centymetréw. Réznice dotycza
ksztattu kostki — ksztalt prostopadtoscianu dla kostki regularnej i rzgdowej, natomiast szescianu dla
pozostatych rodzajow. Gérna powierzchnia kostki (powierzchnia czota) jest - poza kostka regularng —
wieksza od powierzchni dolne;j.
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Sztuka brukowania ulic wytworzyla wiele ukladéw (deseni) ulozenia kostki, uzaleznionych od ro-
dzaju kostki oraz wzgledow estetycznych. Podstawowy sposéb utozenia stosowany w przypadku kostek
regularnych, rzedowych i zwyklych to uklad rzedowy prostopadly do osi drogi, w ktorych kolejne rzedy
ukfadane s3 z przesunieciem od % do % spoin réwnolegtych do osi drogi. Innymi znanymi ukladami
sg rzedy skosne, zwykle 45° w stosunku do osi drogi, oraz uktad w jodelke, przy ktérym kat nachylenia
rzedow w stosunku do osi drogi wynosi zawsze 45°. Przy nawierzchniach na drogach o wigkszej sze-
roko$ci rozwinieciem tego ukfadu jest tak zwana jodetka wielokrotna. Kostki nieregularne, ktére ze
wzgledu na duze wahania w dtugosci i szerokosci uktadano wtasnie nieregularnie, okreslano potocznie
ukladem w krzyzowke. Kostke te jednak ukladano najczesciej w tuki o réznej formie, to jest pelne badz
splaszczone, tak zwane segmenty. Osobnym zagadnieniem s3 desenie nawierzchni w obrebie skrzyzowan
droég i uktadu kostek na tukach poziomych.

Nawierzchnig z kostki wykonywano w zaleznosci od przeznaczenia podobnie jak bruki na war-
stwie podsypki zlokalizowanej bezpo$rednio na przepuszczalnym podiozu gruntowym lub na warstwie
odsaczajacej w przypadku gruntéw nieprzepuszczalnych, lub tez na podlozu twardym (podbudowie),
kamiennym (systemu McAdama lub Tresagueta), brukowym (nadbudowa nawierzchni), betonowym
oraz z gruntéw stabilizowanych. Wykonanie nawierzchni z kostki poprzedzono przygotowaniem i wy-
réwnaniem podsypki, ktorej grubos¢ zalezata od rodzaju uktadanej kostki.

1. Uktadanie kostki regularnej rzedowej i zwyktej polegato na:

« dobieraniu kostek o zgodnej szerokosci glowek w rzedzie i wysokosci kostki,

« ukladaniu kostek mijankowo - kolejne kostki w rzedach przesuniete o polowe diugosci kostek
w rzedzie poprzedzajacym, tak aby spoiny poprzeczne mijaly si¢ w sasiednich rzedach,

« ukladaniu nawierzchni z kostek w trzy desenie: rzedy poprzeczne, ukosne i w jodetke zwykla,

« minimalizacji szerokosci spoin - dla zwigkszenia sztywnosci nawierzchni, w tym ochrony przed
pochylaniem si¢ rzedéw (tworzeniem tak zwanej szczotki) pod naciskiem poruszajacych si¢ po-
jazdow, zwlaszcza na zakretach lub pochylosciach,

« wypelnieniu spoin,

» ubiciu nawierzchni.

2. Uktadanie nawierzchni z kostki nieregularnej polegato na:
« dobieraniu kostek o wymiarach umozliwiajacych uzyskanie jednorodnosci spoin,
« wypelnieniu spoin,
« ubiciu nawierzchni.

Do budowy nawierzchni ulic stosowano kostki o wymiarach od 10 centymetréw, wyjatkowo kostki od 8
centymetréw. Kostki o mniejszym formacie — ponizej 8 centymetréw — wykorzystywano do zabudowy
chodnikéw, placéw postojowych, ulic miejskich o bardzo matym natezeniu ruchu oraz do uktadow
dekoracyjnych.

3. Osobnym zagadnieniem s3 nawierzchnie mozaikowe (dekoracyjne) stosowane na placach, w miejscach
reprezentacyjnych, na chodnikach (poza gtéwnymi osiami ruchu) jako:

« ukfad wachlarzowy - powstal gtéwnie dla jezdni/ulic, aby zoptymalizowa¢ prace brukarza oraz
zwigkszy¢ sztywno$¢ jezdni w kierunku ruchu (ukfad ten wymaga jednak wyzszych kwalifika-
cji wykonawczych),

o uklad fal i r6zne uktady geometryczne - stosowane gléwnie do nawierzchni w przestrzeniach pu-
blicznych (na placach, chodnikach o mniejszych obcigzeniach komunikacyjnych), tworzone z kostki
mniejszych formatéw, z wykorzystaniem koloru (na przykiad drobne kostki z twardych wapieni
bialych/jasnych lub czarnych/ciemnych, jasnych granitéw i czarnych bazaltow).
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3.3. Inne nawierzchnie

Nawierzchnie klinkierowe
Klinkier drogowy jest sztucznym materialem brukarskim o regularnych ksztaltach, uzyskiwanym przez
wypalanie gliny lub tupkéw gliniastych. Konstrukcja nawierzchni klinkierowej w przekroju skfada sie z:
« warstwy klinkieru (kostek klinkierowych o wymiarach 220 x 100 x 80/65 milimetréw) ukladanego
rabem (wezszym bokiem prostopadloscianu) lub na ptask,
« warstwy wyrownawczej z piasku lub zaprawy cementowo-piaskowej,
« warstwy nosnej (podbudowy).

Nawierzchnie uktada sie rzedami prostopadtymi, skosnymi (pod katem 45°) do osi jezdni, w jodetke
poprzeczng lub podiuzng (desenie popularne w okresie miedzywojennym, zwtaszcza na potudniowym
wschodzie Polski).

Bruk klinkierowy ukfada si¢ w obramowaniu uniemozliwiajagcym rozsuwanie si¢ nawierzchni.
Obramowanie moze by¢ wykonane w postaci kraweznikéw lub trzech rzedéw wykonanych z bruku
klinkierowego, usytuowanego réwnolegle do osi jezdni.

Nawierzchnia z sze$ciokatnych plyt betonowych (trylinki)
Nawierzchnia z prefabrykowanych elementéw betonowych. Pierwotnie trylinka byta sze$ciokatng plyta
betonowsa o dtugosci boku 20 centymetréw i wysokosci najczesciej 15 centymetréw, rzadziej o przekroju
kwadratowym o boku wynoszacym mniej wigcej 30 centymetréw, dwuwarstwowa, z ktérych gérna
warstwe stanowil ttuczen na zaprawie cementowej, a dolng beton, stad dlugo byla stosowana nazwa
plyty kamienno-betonowe;.

Z uwagi na swoje wlasciwosci technologia ukfadania nawierzchni polegata zasadniczo na ukla-
daniu plyt bezposrednio na przygotowanym podlozu gruntowym, na podsypce stanowiacej warstwe
wyréwnawczg lub odsaczajaca.

Nawierzchnia tluczniowa (typu Tresaguet na podkladzie i typu McAdam bez podkladu)
Nawierzchnia ttuczniowa nalezy — podobnie jak bruki — do najstarszych rodzajéw nawierzchni drogowych.
Technologia wykonania nawierzchni oparta jest na wlasciwosci trwalego zaklinowania si¢ poszczegdlnych
ziaren tlucznia (materiat powstaty w wyniku mechanicznego kruszenia skat) przy jego zageszczeniu za
pomocg walowania lub ubijania. Technologia wykonania nawierzchni w systemie Tresagueta polega
na ulozeniu dolnej warstwy (podktadu) ze specjalnie ptytowanych kamieni o ksztalcie $cigtego stozka,
a nastepnie utozeniu warstwy ttucznia. Obie warstwy podlegaja zageszczeniu (watowaniu) do uzyskania
odpowiednich parametréw. Natomiast w przypadku systemu McAdama (bez podkladu) obie warstwy
wykonuje sie z ttucznia, przy czym dolng stanowi thuczen o wigkszej frakeji (uziarnieniu) kruszywa.

Nawierzchnie bitumiczne

Nawierzchnia, w ktorej warstwe lub wiele warstw (Scieralna, wigzaca, podbudowa zasadnicza) wykonuje
sie z mieszanki mineralno-asfaltowej, gdzie asfalt stuzy jako lepiszcze/bitum (naturalne lub otrzymywa-
ne z ropy naftowej) wigzace kruszywa. Technologia wykonania nawierzchni - zaleznie od obcigzenia
i warunkow gruntowych - w bardzo duzym uproszczeniu polega na wykonaniu kolejnych warstw
nawierzchni ($cieralnej, wiazacej, ewentualnie podbudowy zasadniczej) na przygotowanym podlozu
gruntowym i podbudowie. Zgdane parametry wytrzymato$ciowe uzyskuje sie dzieki odpowiedniemu
doborowi grubosci i rodzaju poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych.

Nawierzchnie betonowe
Nawierzchnia betonowa — podobnie jak w przypadku nawierzchni bitumicznej — to konstrukeja wielo-
warstwowa, w ktorej wierzchnia warstwa jest wykonana z betonu cementowego. Nawierzchni¢ formuje
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sie, nacinajac ja (to jest tworzac szczeliny dylatacyjne) w ksztalcie ptyt. Technologia wykonania podobna
jest do tej stosowanej w przypadku nawierzchni bitumicznych. Zgdane parametry wytrzymalo$ciowe
uzyskuje si¢ dzieki okresleniu grubosci i rodzaju warstwy konstrukeji nawierzchni w zaleznosci od
kategorii ruchu, warunkéw gruntowo-wodnych oraz typu podbudowy zasadnicze;.

3.4. Nawierzchnie rzadko spotykane

Nawierzchnie drewniane

Nawierzchnie drewniane z kostek regularnych o podstawie czworo- lub sze$ciokatnej stosowano
zazwyczaj jako nawierzchnie mostow stalowych lub ulic miejskich na obszarach, w ktérych nalezalo
unikac hatasu. Kostki wyrobione z drzew iglastych - sosny, §wierku i modrzewia - o ksztalcie prosto-
padloéciennym, wysokosci 8-14 centymetréw, szerokosci 7-12 centymetréw i zmiennych dtugosciach
w przedziale od 12 do 25 centymetrow. Technologia wykonania polegata na ukladaniu kostek bezpo-
$rednio na gruncie, na warstwie piaskowej na betonie lub na warstwie piasku w rzgdach prostopadtych
do osi drogi, w obramowaniu kraweznikiem oraz ulozeniem trzech pierwszych rzedéw od krawez-
nika réwnolegle do osi drogi. Bruk drewniany asfaltowano lub smotowano, a nastepnie posypywano
warstwa piasku.

Inng odmiang tego typu nawierzchni byta nawierzchnia z okraglych klockéw drewnianych o $rednicy
10—20 centymetréw i wysokosci 12-15 centymetréw, ukladanych na podiozu gruntowym lub wyréwnanej
istniejacej nawierzchni ttuczniowej. Spoiny wypelniano drobnym kruszywem kamiennym, nawierzchnie
polewano smofla lub emulsja asfaltowa i posypywano piaskiem, zwirem lub grysem.

Nawierzchnia z rusztu stalowego

Podstawg tego typu nawierzchni byly ruszty stalowe z ptaskownikéw o przekroju 50 x 4 milimetry,
ulozonych w odstepach co 24 centymetry i przyspawanych do nich zygzakowatych pretéw z prosto-
katnej stali o przekroju 26 x 6 milimetréw, ustawionych na sztorc. Prety spawano w odstepach co
62,5 milimetra. Ruszty ukladano o szerokosci jednego metra, natomiast ich dlugos¢ zalezala od sze-
rokosci nawierzchni — dlugos$¢ segmentéw dobierano w taki sposob, aby spoina podtuzna byta prze-
sunieta w stosunku do osi jezdni o 12 centymetréw. Krawedzie rusztu i szew podtuzny wykonywano
z katownika stalowego o wymiarach 30 x 30 x 5 milimetrow. W szwie podiuznym katowniki taczono
za pomocg Srub. Ukladanie rusztu odbywalo si¢ albo przez zabetonowanie w jezdni kotew zamonto-
wanych do rusztu w odlegtosciach co 50 centymetréw, albo przez wpuszczenie kotew pod krawezniki.
Ruszty ukladano na warstwie podsypki z grysu i wyréwnanej warstwie tluczniowej (starej nawierzchni).
Po przywalowaniu (wci$nigciu) rusztu na podsypce wolne przestrzenie miedzy szczeblami wypelnia-
no masg smolowa lub asfaltowa (mieszanka lepiszcza z kruszywem). Calos¢ walowano do uzyskania
réwnego poziomu.

3.5. Budowa strukturalna nawierzchni

Ponizej przedstawiono obecnie stosowang budowe strukturalng nawierzchni, z uzyciem nomenklatury
zgodnej z dokumentami technicznymi.

Nawierzchnie nalezy uktada¢ na odpowiednio przygotowanym (zageszczonym i wyprofilowanym)
podtozu gruntowym, spelniajagcym wymagania grupy nos$nosci podtoza Gi1. W przypadku gruntéow
niespelniajacych kryteriow przewidzianych dla wyzej wskazanej grupy podtoze gruntowe nawierzchni
powinno by¢ wzmocnione warstwa ulepszonego podtoza na jego gérnej powierzchni. Warstwa ta od-
grywa istotna role w pracy nawierzchni, ale formalnie zaliczana jest do robot ziemnych i nie wiacza sie
jej w sklad warstw konstrukcji nawierzchni.

W przypadku nawierzchni historycznych przygotowanie podloza z uwzglednieniem éwczesnego stanu
wiedzy oraz mozliwosci badawczych obejmowato réwniez wyréwnanie, wyprofilowanie i zageszczenie
gruntu rodzimego w korycie. Konstrukcje modelowano miedzy innymi na podstawie oceny rodzaju
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1
Czestochowa, ul. Graniczna.
Historyczna nawierzchnia

drogi i chodnika wykonana

z otoczakdw, zasadniczo
kompletnie zachowana. Podczas
ostatniego remontu wykonano
niezbedne uzupetnienia, aby
poprawi¢ parametry uzytkowe,

i uczytelniono przekrdj ulicy.

Fot. A. Olczyk, 2016

Bielsko-Biata, ul. Kreta i Pankiewicza. Historyczne nawierzchnie drog z kamienia tamanego i otoczakow,

z rynsztokami z otoczakdw uktadanych na sztorc, zasadniczo kompletnie zachowane. Podczas ostatniego
remontu wykonano niezbedne uzupetnienia, aby poprawi¢ parametry uzytkowe, i uczytelniono przekroj
drogi. Fot. A. Olczyk, 2020
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3

Torun, rynek. Historyczna
nawierzchnia rynku wykonana
z charakterystycznej czerwonej
kostki granitu skandynawskiego,
zasadniczo kompletnie
zachowana. Podczas ostatniego
generalnego remontu gtéwnego
historycznego placu w zespole
staromiejskim zastosowano
metode przetozenia. Zmieniono
wtedy nieznacznie profile

placu i usprawniono jego
odwodnienie dzieki Sciekom
powierzchniowym. Fot. R. Kola,
2020

4

Bielsko-Biata, ul. Pankiewicza.
Historyczna nawierzchnia ulicy
z drobnego kamienia tamanego
i otoczakéw, z rynsztokami

z otoczakdéw uktadanych na
sztorc. Na styku z ulica Kreta
zastapiona wspotczesna

kostka granitowa w uktadzie
wachlarzowym. Przyktad
niewtasciwego doboru materiatu.
Fot. A. Olczyk, 2020

5

Lublin, ul. Pochyta. Nawierzchnia
jezdni wykonana z trylinki —
zachowana fragmentarycznie,
czesciowo przykryta asfaltem.
Wspotczesne obustronne
nawierzchnie chodnikow,
zmieniony profil ulicy. Nowe
nawierzchnie nie wspotgraja
z nawierzchnia historyczna.
Fot. J. NiedZzwiedz, 2020
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gruntu i jego przepuszczalnosci. W przypadku podtozy okreslanych jako twarde ich materiatem byty
istniejace nawierzchnie ttuczniowe lub brukowe, naprawiane i profilowane do osiggniecia odpowiedniego
przekroju poprzecznego, co stanowilo jednoczesnie swoista warstwe nosng konstrukeji nawierzchni.

Niezaleznie od rodzaju nawierzchni budowa strukturalna ulicy/placu powinna skfadac sie z naste-
pujacych warstw (w kolejnosci od spodu, to jest od dna koryta drogowego):

1. Warstwa mrozoochronna - jej gtéwnym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed wysadzinami
powodowanymi przez szkodliwe dzialanie mrozu i zwigkszenie nosnosci warstw dolnych konstrukeji
nawierzchni. Materialami stosowanymi do warstwy mrozoochronnej moga by¢: mieszanki niezwigzane
(piasek, pospotka), mieszanki zwigzane spoiwami hydraulicznymi, grunty niewysadzinowe, grunty
stabilizowane spoiwami hydraulicznymi, grunty stabilizowane wapnem. W szczegdlnych przypadkach
(na przyklad bliskiego sasiedztwa zwierciadla wody gruntowej od spodu konstrukeji nawierzchni)
warstwa mrozoochronna, wykonana z gruntu niewysadzinowego lub z mieszanki niezwigzanej, moze
petni¢ funkcje warstwy odsaczajacej.

2. Warstwa odsaczajaca — zapewnia odprowadzenie wody przedostajacej si¢ do spodu nawierzchni.
W szczegolnych przypadkach funkcje warstwy odsaczajacej moze pelni¢ warstwa mrozoochronna
lub warstwa ulepszonego podloza. Warstwy te musza by¢ wtedy wykonane z materialu ziarnistego
(mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego) o odpowiednim uziarnieniu i o wspot-
czynniku filtracji kio > 8 m/d.

3. Warstwa odcinajgca — odseparowuje i chroni dolne warstwy konstrukcji nawierzchni lub warstwe
ulepszonego podloza (o ile wykonane sg z materiatu ziarnistego) od przenikania w nie drobnych
czastek ze spoistego podltoza gruntowego. Materialami do wykonania warstwy odcinajacej moga by¢
geotekstylia (separacyjne geowldkniny i geotkaniny) lub — w ekonomicznie uzasadnionych przypad-
kach - odpowiednio uziarniony piasek.

W praktyce w konstrukeji nawierzchni wystepuje najczesciej warstwa mrozoochronna (dobér
materialu warstwy mrozoochronnej zapewniajacy wspoétczynnik filtracji faczy funkcje warstwy
mrozoochronnej i odsaczajacej). Zasadniczo takze zabezpieczenie przed przenikaniem czastek mig-
dzy warstwami jest uzyskiwane przez ulozenie warstwy geowldkniny, nieopisywanej jako warstwa
odcinajaca.

W przypadku gruntéw nieprzepuszczalnych w nawierzchniach historycznych stosowano war-
stwe odsaczajaca, ktdra skladata si¢ ze zwiru, z grubej/sredniej pospoiki lub gruboziarnistego piasku.
Wykonang warstwe traktowano odrebnie (nie stanowilta podsypki stuzacej do osadzenia kostek), a jej
grubos¢ zalezala od rodzaju uzytego materialu przeznaczonego na warstwe odsaczajaca i wynosita
od 10 do 20 centymetrow.

4. Podbudowa zasadnicza — warstwa konstrukcji nawierzchni spetniajaca podstawowa funkcje w roz-
tozeniu naprezen kot pojazdéw. Podbudowa zasadnicza moze by¢ wykonana z mieszanek niezwigza-
nych, na przyklad z kruszywa famanego naturalnego lub sztucznego (przekrusz betonowy) o frakcji
0-63 milimetréw, mieszanek zwigzanych spoiwami hydraulicznymi (betonu cementowego),
betonu asfaltowego czy gruntéw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi.

5. Podbudowa pomocnicza — warstwa tworzaca platforme umozliwiajaca prawidlowe wbudowanie
podbudowy zasadniczej. Podczas eksploatacji nawierzchni wspomaga gérne warstwy konstrukeji
nawierzchni w rozlozeniu naprezen kot pojazdéw oraz chroni nawierzchnie przed wysadzinami,
powodowanymi przez szkodliwe dziatanie mrozu. Materialami uzywanymi do podbudowy pomoc-
niczej moga by¢ mieszanki niezwiazane, mieszanki zwigzane spoiwami hydraulicznymi czy grunty
stabilizowane spoiwami hydraulicznymi.

W zwigzku z dynamicznym wzrostem ruchu, zwigzanym zaréwno z rozwojem motoryzacyjnym,
jak i gospodarczym, co wigze si¢ z obecnoscig coraz ciezszych tadunkéw przewozonych drogami,
w konstrukeji drég pojawita si¢ warstwa nosna jako warstwa konstrukcyjna. Warstwa ta byla stosowana
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w szczegdlnoséci w nawierzchniach klinkierowych, betonowych i bitumicznych, a takze w nawierzch-
niach, w ktérych warstwa wierzchnia skladata si¢ z kostki kamiennej o mniejszych wysokosciach, oraz
na ulicach i drogach o duzym nasileniu pojazdéw. Warstwy nosne wykonywano z ttucznia kamienia
famanego twardego — melafiru, granitu o frakcji o-5 centymetréw (niesort) — betonu, gruntu stabi-
lizowanego cementem, z tlucznia ceglanego lub klinkierowego, ze stabiej wypalonego klinkieru lub
cegly zendrowki, istniejacej nawierzchni ttuczniowej czy z podbruku (,odwrécony” bruk, uktadany
luzniej, z wigkszych brukowcéw, zasypywany kruszywem i podsypka). Grubos¢ warstwy w zaleznosci
od materiatu uzytego na warstwe nosng wynosila od 15 do 30 centymetréw.

. Podsypka - warstwa zlokalizowana bezposrednio pod warstwg wierzchnig z kostek i ptyt kamien-

nych oraz kostek klinkierowych, kostek i ptyt betonowych. Warstwa wystepujaca tylko w przypadku
warstwy wierzchniej, ktorej material stanowia wyroby matoformatowe (kostki, plyty). Warstwa ta
nie jest de facto warstwa konstrukcyjng. Jej gldéwnym zadaniem jest zredukowanie réznic wymiaréw
pionowych (w przypadku kostek kamiennych) lub dopuszczalnych tolerancji wymiaréw pionowych
(w przypadku materialéw o regularnych ksztaltach - plyty, kostki kamienne i betonowe). Materiata-
mi do wykonania podsypki moga by¢ piaski, pospdtka, drobny material kamienny oraz mieszanina
piasku z cementem - najczesciej w stosunku 1: 4 (podsypka cementowo-piaskowa) — gotowe zaprawy
betonowe z dodatkiem innych materialéw (jastrychéw, traséw), ktére w potaczeniu z materiatem
fugujacym (tak zwane rozwigzanie systemowe) zwiekszaja wytrzymalos¢ i trwalos$¢ nawierzchni.

Warstwa podsypki w nawierzchniach historycznych sktada si¢ z piasku lub zwiru oraz zaprawy
cementowo-piaskowej, cementowo-zwirowej lub zwirowo-bitumicznej. Grubo$¢ warstwy podsypkowej
byta uzalezniona od rodzaju uzytego materialu na warstwe wierzchnia. W przypadku nawierzchni
z materialéw o réznych wymiarach pod wzgledem wielkosci i wysoko$ci, rzeczywista grubos¢ pod-
sypki uwzgledniata réwniez tolerancje wysokosci kostek. W tym przypadku dodatkowym zadaniem
podsypki bylo wypelnienie spoin na co najmniej ¥ wysokosci, zwigzanych z nieregularng zbieznoscia
kostek, ktore w dolnej czesci byly szersze niz na gorze. Grubo$¢ podsypki pod kostkami lub plytami
wynosifa $rednio od 2 do 6 centymetréw dla nawierzchni historycznych i od 3 do 5 centymetréw dla
nawierzchni wspolczesnych.

. Warstwa $cieralna (nawierzchnia) — wierzchnia warstwa konstrukeji nawierzchni, poddawana bez-

posredniemu oddzialywaniu ruchu i czynnikéw atmosferycznych. Warstwe $cieralng wykonuje si¢
z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej), betonu cementowego (nawierzchnie betonowe),
kostek i plyt kamiennych, z kostek i ptyt betonowych, brukowca, mieszanki kruszyw tamanych lub
thucznia kamiennego (makadam), mieszanek kruszywo-zwirowych oraz kruszywowo-zywicznych.
Obecnie dostepne sg kostki wytwarzane z materialu ptytowego, tupane lub cigte, ktére mozna uklada¢
jako posadzke (na zageszczonej podsypce), dzieki czemu uzyskuje si¢ réwno$¢ posadzki. W obecnym
stanie zaawansowania technologii warstwy $cieralne moga odznaczac si¢ — w zaleznosci od uzytego
materialu - wodoprzepuszczalnoscia (betony porowate) oraz posiada¢ wlasciwosci antysmogowe
(kostki i plyty betonowe z zawartoscig dwutlenku tytanu).

Uwaga: Jak juz wspomniano w podrozdziale 3.3 (nawierzchnie bitumiczne), w przypadku nawierzchni
z betonu asfaltowego czescig konstrukeji nawierzchni sg rowniez warstwy wigzace z mieszanki mineralno-
-asfaltowej, znajdujace sie pomiedzy warstwa Scieralng a podbudowa zasadniczg, zapewniajace lepsze
roztozenie naprezen kol pojazdéw i ich przekazywanie na podbudowe zasadnicza.

Istotnym elementem przy tworzeniu nawierzchni (warstwy $cieralnej) z materialéw kamien-
nych (kostek, ptyt), cegty klinkierowej, kostek i plyt betonowych jest prawidtowe wykonanie spoin,
a nastepnie ich wypelnienie. Szerokos¢ spoiny oraz jej wtasciwe uzupelnienie ma bezposredni wpltyw
na prawidlowe wzajemne zakleszczanie si¢ kostek/plyt, a tym samym - na trwalos¢ nawierzchni.
Materiatami stosowanymi do spoinowania (zamulania) s3: drobny piasek, zwir, mial kamienny,
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zaprawa cementowa, zaprawy fugujace na bazie Zywic syntetycznych lub tez rozwigzania systemowe
(podsypka i zaprawa fugujaca), oparte na zaprawie cementowej, po zastosowaniu ktoérych prawidtowe
osadzenie kostki w podsypce do ¥ wysokosci i wypelnienie spoin do pozostalych % wysokosci tworzy
nawierzchni¢ betonowo-kamienna, tak zwany konkrelit. Technologia ta jest tozsama z wykonaniem
warstwy wyréwnawczej i spoinowania zaprawa cementowa na mokro.

W zaleznosci od technologii wykonania i uzytych materiatéw w poszczegélnych warstwach, nawierzchnie
cechuje rézna sztywnos¢, podatnos¢ na odksztalcanie, szczelnos¢, dyfuzyjnos¢, rownosé, makrotekstura,
przyczepnos¢, odblaskowos$¢, jasnos¢ i tym podobne.

3.6. Elementy dodatkowe towarzyszace nawierzchniom historycznym

1. Elementy bedace czescig wyposazenia nawierzchni, wymagajace uwzglednienia w projekcie, na
przyklad:

« krawezniki stanowigce opor dla nawierzchni i zapobiegajace rozsuwaniu si¢ kostek czy ptyt, dodat-
kowo pelnigce funkcje regulacyjng w odniesieniu do geometrii ulicy, rozdzialu jezdni i chodnika.
Moga mie¢ zréznicowang forme: od zwykltego opornika (plyty odlupanej z glazu, czasem o naturalnie
wyoblonej powierzchni tylnej, powierzchni gornej pobieznie wyréwnanej diutem, towarzyszacego
nawierzchniom zwyklym, to jest kocim tbom) do kraweznikéw regularnie obrobionych, o prze-
kroju prostokatnym ze $miga (faza), o szerokosci gérnej powierzchni (Iba, glowicy) od 10-12 do
20-25 centymetrow. Szerokos¢ kraweznika §wiadczy o randze ulicy, na przyklad na ulicach wielko-
miejskich stosowano szeroki kraweznik. Statym elementem ulicy sg krawezniki tukowe, zabudowy-
wane na skrzyzowaniach i zakretach, o odpowiednio dobieranym promieniu (czasem uproszczone,
wyokraglone tylko od strony jezdni). Luki skfadane z kroétkich kawatkow cietego kraweznika sa
nieestetyczne i nietrwale, cho¢ na pewno tansze;

« rynsztoki - $cieki podiuzne dla wody, zakladane wzdtuz kraweznika obustronnie, jednostronnie lub
osiowo. Ukladane w formie plytkiego koryta z % wzdtuznych rzedéw kostki, kamiennych ksztattek
korytowych czy ksztaltek zintegrowanych z kraweznikiem, dzielone na odcinki wpustami ulicznymi
(kratkami $ciekowymi);

2. Elementy montowane w nawierzchni i na stale z nig powiazane, takie jak:

« matle budowle - stupy ogtoszeniowe (kolumny Littfassa4), przystanki,

« elementy infrastruktury komunikacyjnej - tory tramwajowe, wysepki przystankowe,

o elementy infrastruktury wodno-kanalizacyjnej — zazwyczaj zeliwne wpusty uliczne o profilu
dostosowanym do rynsztoka (rdzne profile), wlazy kanatowe (okragte, kwadratowe), tak zwane
skrzynki hydrantowe, zawory gazowe, wodociagowe; zgodnie ze wzorami (normami panstwowymi
Austro-Wegier, Prus, Niemiec, Rosji, I Rzeczpospolitej), moga by¢ sygnowane znakiem wytwdrcy
(huty lub lokalnej odlewni),

« elementy infrastruktury teletechnicznej — nakrywy/wlazy studzienek kablowych,

« elementy wyposazenia informacyjnego, bezpieczenstwa ruchu drogowego, uzytkowego i deko-
racyjnego (latarnie, meble miejskie, fontanny, zdroje publiczne, pacholki, stupki z nazwami ulic,
tablice i tym podobne);

3. Elementy towarzyszace — zielen komponowana;
4. Elementy niepowigzane w sposob trwaty z nawierzchnig (sezonowe), na przyklad donice, tablice,
stelaze ruchome.

—
4 Stupy ogtoszeniowe w formie kolumny wprowadzone do uzytku w 1854 roku przez niemieckiego drukarza Ernsta Littfassa, pier-

wotnie przewidziane do przyklejania plakatéw ulicznych, pdzniej takze komunikatdéw urzedowych, zarzadzen administracyjnych,
a podczas wojny - relacji z frontéw.
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Poznan, ul. Mielzyrskiego. Przyktad niewtasciwie
przeprowadzonego uzupetnienia historycznej
nawierzchni ulicy przy uzyciu ahistorycznego,
nieodpowiedniego materiatu. Przypadkowy dobor
kostki wptywa negatywnie na estetyczny odbior
nawierzchni. Fot. R. Banach, 2020

7

Cieszyn, ul. Trzech Braci.
Wygrodzenie chodnika

z prawej strony, tworzace
irracjonalny szpaler

i w znaczny sposob
kolidujace z ruchem pieszym,
zawezajq i tak waska
przestrzen chodnika, przez
co zaktdcaja przestrzen
historycznego wnetrza.
Fot. A. Olczyk, 2020



8

Stary Sacz. Geste szpalery
stupkéw Zle osadzonych

w nawierzchni, ulegajacych
szybko postepujacej degradacji,
maja szkodliwy wptyw na
odbiér catosci zatozenia -
wnetrza urbanistycznego.

Fot. A. Otrebski/Wikimedia
Commons (CC-BY-SA 4.0)

9

Sopot, ul. Generata Stanistawa
Fiszera. Stare, obustronne
obsadzenie z drzew

o ksztattowanych koronach;
po modernizacji drzewa
obudowane nawierzchnia.
Tak szczelne obudowanie
nawierzchnia pnia drzewa
narusza w trakcie budowy
system korzeniowy

drzewa oraz w znaczacy
sposob utrudnia lub nawet
uniemozliwia prawidtowe jego
funkcjonowanie, co z czasem
prowadzi do obumierania
drzew. Fot. R. Stachanczyk, 2015

4. Ochrona konserwatorska

Rekomendacje dotyczace postepowania z historycznymi nawierzchniami...

Formy, zakres i §rodki ochrony historycznych nawierzchni lub nawierzchni znajdujacych si¢ na ob-
szarach historycznych sg zréznicowane w zaleznosci od rodzaju zabytku, jego wartosci i zatozonych
celéw. Specyfika ochrony nawierzchni 1) wpisanej indywidulanie do rejestru zabytkow, 2) znajdujacej
sie na obszarze historycznego ukladu urbanistycznego lub ruralistycznego, wpisanego do rejestru zabyt-
kow, 3) stanowiacej element otoczenia zabytku wpisanego do rejestru zabytkow lub 4) ujetej w wojewddz-
kiej lub/i gminnej ewidencji zabytkéw i wynikajacy z przepiséw prawa zakres oraz srodki ich ochrony
zostaly okreslone w aneksie do niniejszych Rekomendacji.
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W kazdym przypadku ochrone nawierzchni rozpatrywac nalezy integralnie, uwzgledniajac takze
ewentualne zachowane elementy jej historycznej kompozycji, metody wykonania i ksztaltowania este-
tycznego (w tym ukladéw kompozycji), detalu, historycznej infrastruktury oraz historycznej kompozycji
zieleni ulic i placow:

« na podstawie art. 27 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(dalej: u.0.z.) na wniosek wlasciciela lub posiadacza zabytku wojewddzki konserwator zabytkow (dalej:
WKZ) przedstawia w formie pisemnej zalecenia konserwatorskie, okreslajace sposdb korzystania
z zabytku, jego zabezpieczenia i wykonania prac konserwatorskich, a takze zakres dopuszczalnych
zmian, ktére moga by¢ wprowadzone w tym zabytku,

« zgodnie z trescig art. 25 u.0.z. zagospodarowanie na cele uzytkowe zabytku nieruchomego wpisanego
do rejestru wymaga posiadania przez wlasciciela lub posiadacza:

— dokumentacji konserwatorskiej okreslajacej stan zachowania zabytku nieruchomego i mozli-
wosci jego adaptacji, z uwzglednieniem historycznej funkcji i wartoéci tego zabytku, a takze
mozliwosci jego dostosowania dla 0s6b ze szczeg6lnymi potrzebami, o ktérych mowa w Ustawie
z dnia 19 lipca 2019 roku o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegélnymi potrzebami,

— uzgodnionego z WKZ programu prac konserwatorskich przy zabytku nieruchomym, okre-
$lajacego zakres i sposob ich prowadzenia oraz wskazujacego niezbedne do zastosowania
materialy i technologie,

— uzgodnionego z WKZ programu zagospodarowania zabytku nieruchomego wraz z jego
otoczeniem oraz dalszego korzystania z tego zabytku, z uwzglednieniem wyeksponowania
jego wartosci.

Oba wyzej przywotane artykuty moga i powinny stanowic istotne narzedzia stuzace ochronie,
zagospodarowaniu i prawidlowemu uzytkowaniu historycznych nawierzchni lub nawierzchni znajdu-
jacych si¢ na obszarach historycznych, a takze konsultowaniu progaméw uzytkowych lub zamierzen
inwestorskich, zalozen projektowych i wykonawczych planowanych rob6t budowlanych i innych dziatan
przy zabytkowych nawierzchniach.

Opisane wyzej $rodki daja mozliwo$¢ okreslenia zakresu i sposobéw ochrony nawierzchni, ogra-
niczen dotyczacych ich uzytkowania i zagospodarowania, dopuszczalnych sposobéw i srodkéw wyko-
rzystywanych podczas ewentualnych remontéw i renowacji, dozwolonych lub wykluczonych dziatan,
materialdéw i rozwigzan (na przyklad w zakresie wyposazenia, elementéw matej architektury) w trakcie
eksploatacji, a takze podczas ewentualnych robot budowlanych, prac restauratorskich i konserwatorskich.

Zalecenia konserwatorskie, o ktorych mowa w art. 27 u.0.z., moga by¢ wydawane takze dla zabytkow
niewpisanych do rejestru zabytkéw lub nieujetych w gminnej ewidencji zabytkéw.

Istotnym i stale stosowanym $rodkiem ochrony historycznych nawierzchni lub elementéw zabyt-
kowej infrastruktury nawierzchni, nieznanych na etapie przygotowania prac i opracowania projektow
budowlanych, a ujawnionych w trakcie ich realizacji (zazwyczaj w rezultacie usuniecia wtérnych,
wspolczesnych warstw wierzchnich ulic lub placéw), jest zglaszanie nieprawidtowosci i watpliwosci.
Zaleca si¢ uwzglednienie w decyzji konserwatorskiej, wydanej na podstawie art. 36 ust. 1 u.0.z., wymogu
obowiagzkowego zawiadomienia WKZ o zagrozeniach, nowych okoliczno$ciach ujawnionych w trakcie
prowadzenia robdt budowlanych, prac konserwatorskich lub restauratorskch, a takze o odkryciu przed-
miotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, Ze jest zabytkiem:

« zgodnie z trescig art. 32 ust. 1 uw.0.z. ten, ktéry w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub
ziemnych odkryl przedmiot, co do ktdrego istnieje przypuszczenie, ze jest on zabytkiem, jest
zobowigzany 1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przed-
miot, 2) zabezpieczy¢ ten przedmiot i miejsce jego odkrycia przy uzyciu dostepnych srodkéw
oraz 3) niezwlocznie zawiadomi¢ o zdarzeniu wlasciwego WKZ, a jesli nie jest to mozliwe -
wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta),
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« WKZ moze na podstawie art. 47 ust. 1 u.0.z. wznowi¢ w drodze decyzji postgpowanie w sprawie
wydanego pozwolenia, o ktérym mowa w art. 36 ust. 1 u.0.z., a nastgpnie zmienic je lub cofna¢,
jezeli w trakcie wykonywania badan, prac, robét lub innych dzialan okreslonych w pozwoleniu
wystapily nowe fakty i okoliczno$ci, mogace doprowadzi¢ do uszkodzenia lub zniszczenia zabytku.

5. Projektowanie nawierzchni na historycznych obszarach zurbanizowanych
5.1. Metody postepowania

Na etapie przystapienia do przygotowania projektu budowlanego, dotyczacego historycznej nawierzchni,
wykonawca projektu powinien uwzglednic:

1. Rozpoznanie historyczne na podstawie kartografii, ikonografii, dokumentacji archiwalnej:

« istniejgcego lub znanego z materiatéw Zrédtowych rozwigzania nawierzchni, to jest formy (przekroj,
kompozycja i kolorystyka, profil i sposéb odwodnienia i tym podobne), materiatu (rodzaj, wiel-
kos¢, faktura i tym podobne) oraz sposobu wykonania. W przypadku braku pierwowzoru i Zrédet
ikonograficznych - rozpoznanie lokalnej specyfiki budowlanej nawierzchni,

« kontekstu przestrzenno-historycznego, to jest kompozycji i charakteru stylowego wnetrza archi-
tektoniczno-urbanistycznego, a wigc zabudowy, powigzan kompozycyjnych plaszczyzn poziomych
i $cian wnetrza,

« dawnej i obecnej funkgji ulicy lub placu w kontekscie kluczowych zmian, majacych wplyw na prze-
ksztalcenia nawierzchni, oraz mozliwosci wspotczesnego wykorzystania rozwiazan historycznych,

« miejsc pierwotnego wystepowania, form i sposobow stosowania (w tym montazu) elementow wy-
posazenia i matej architektury w danym miejscu w przeszlosci oraz wykorzystywanych materialow,

« miejsc pierwotnego rozmieszczenia, form kompozycyjnych i charakteru zieleni.

2. Rozpoznanie faktyczne in situ:
« materiatu i techniki wykonania nawierzchni,
« zieleni komponowanej - jej granic obszaru i miejsc pierwotnego wystepowania, form kompozy-
cyjnych, stanu zdrowotnego oraz wystepujacych gatunkow,
« oryginalnego detalu wyposazenia (o ile istnieje).

3. Inwentaryzacje:
 budowlano-konserwatorska nawierzchni (inwentaryzacja geodezyjna i architektoniczna wraz
z aktualizacjg mapy do celéw projektowych),
« zieleni historycznej i niehistorycznej wraz z miejscami przeznaczonymi na zielen w zachowanych
nawierzchniach historycznych (o ile istnieja),
« elementéw historycznego wyposazenia (o ile istniejg).

4. Analize aktualnego stanu:

o aspektéw kompozycyjnych i przestrzennych - podzial funkcjonalny i kompozycyjny nawierzchni
placu lub ulicy na plaszczyzny, przekréj, sposéb odwodnienia nawierzchni, kompozycje i uktad
poszczegdlnych plaszczyzn nawierzchni, fakture i kolorystyke nawierzchni,

« technicznego nawierzchni w zakresie zaréwno jej cech eksploatacyjnych (uszkodzenia powierzch-
niowe, takie jak rowno$¢, koleiny, zapadnigcia, ubytki powierzchniowe), jak i stopnia zuzycia
materialéw (wykruszenia, pekniecia),

« zachowania elementéw historycznej infrastruktury drogowej integralnie zwigzanej z nawierzch-
niami, takich jak krawezniki, rynsztoki, pokrywy wlazéw studzienek kanalizacyjnych, hydranty,
tory tramwajowe, stupki trakcyjne, oraz matej architektury,
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« zachowania kompozycji zieleni oraz zastosowanych form i gatunkéw,

« zachowania nawarstwien kulturowych w obrebie nawierzchni, takich jak udokumentowane histo-
ryczne warstwy nawierzchni i pozostalosci odwodnienia, zachowane, wysoko potozone sklepienia
piwnic oraz mury i fundamenty zabudowy przyleglej do nawierzchni (wyniki dotychczasowych
badan archeologicznych),

o stwierdzonych rozbieznosci z aktualnymi przepisami techniczno-budowlanymi w zakresie potrzeb
wynikajacych z analizy ruchu (pojazdy, piesi, rowerzysci) w celu zapewnienia nalezytego poziomu
bezpieczenstwa ruchu.

5. Ocene stanu technicznego, aktualnych potrzeb funkcjonalnych, uwarunkowan technicznych (infra-
struktura podziemna) oraz dotyczacych dostepnosci.

6. Waloryzacje wnetrza urbanistycznego w zakresie wszystkich jego elementéw.

7. Wnioski i wytyczne konserwatorskie do programu prac konserwatorskich i projektu budowlanego,
dotyczace:
« historycznego charakteru ulicy/placu,
o utrzymania lub korekt — w razie koniecznosci — przekroju poprzecznego i niwelety,
« metod stabilizacji technicznej i konsolidacj,
« sytuowania i uzytkowania infrastruktury podziemnej,
o doboru materialu nawierzchni,
« zachowania i uzupelniania elementéw nawierzchni oraz elementéw budynkéw stykajacych sie
z nawierzchnia,
« zachowania historycznego wyposazenia ulicy/placu, w tym oswietlenia,
« zachowania zieleni komponowanej lub jej uzupelnienia na ulicy/placu.

8. Opracowanie programu konserwatorskiego oraz projektu budowlanego, projektu nasadzen oraz
projektu dla obiektéw matej architektury i wyposazenia.

5.2. Okreslenie zakresu ingerencji

Nalezy przyjac zasade zachowywania historycznych nawierzchni jako reliktéw dawnych technik brukar-
skich oraz ,,rezerwatéw” materiatéw, czesto juz wspolczesnie niepozyskiwanych lub trudno dostepnych.
Optymalne jest eksponowanie nawierzchni w takim stanie, w jakim zostala zachowana. W przypadku
koniecznosci korekty czy uzupelnienia powinno sie ograniczy¢ ingerencje do niezbednego minimum.
Nalezy zawsze pamietaé, aby podczas przektadania nawierzchni czy wypelniania ubytkéw stosowa¢
material tozsamy z pozostalym materialem kamiennym. Wykluczone jest stosowanie materialéw innych
niz odpowiadajacych uzytemu materiatowi kamiennemu swoja formga, sktadem i cechami technicznymi.

Szczegblowy sposob postepowania i dopuszczalny zakres ingerencji nalezy uzalezni¢ od stopnia
zachowania nawierzchni, jej wartosci zabytkowej oraz usytuowania na obszarze historycznym, uwzgled-
niajac przy tym obecne wymagania funkcjonalne i techniczne.

1. W przypadku nawierzchni zachowanych nalezy:

« zachowac in situ autentyczng substancje, forme i konstrukeje, uczytelnic¢ historyczny przekrdj
ulicy/placu (relacje szerokosci i wysokosci pasa jezdnego, chodnika i przejazdéw bramowych,
kraweznika, lokalizacji obsadzek i odwodnienia powierzchniowego i tym podobnych), utrwali¢
integralno$¢ nawierzchni z historycznym otoczeniem (wnetrzem architektoniczno-urbanistycznym),
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« ogranicza¢ zakres rob6t do niezb¢dnego uzupelnienia ubytkéw i wymiany uszkodzonych elementéw

nawierzchni lub jej odstaniania, bez zmian konstrukgji,

ogranicza¢ wprowadzanie zmian przekroju poprzecznego i niwelety nawierzchni do szczegdlnie
uzasadnionych przypadkéw (na przyktad destrukcji przekroju nawierzchni, dostosowania do
obowiazujacych obecnie przepisow techniczno-budowlanych w zakresie wymaganych cech geome-
trycznych (szerokosci jezdni, chodnikéw i tym podobne), koniecznosci usprawnienia odwodnienia
nawierzchni przy pomocy sciekéw powierzchniowych), pod warunkiem precyzyjnego odtworzenia
ukladu i przekroju nawierzchni z wykorzystaniem oryginalnego budulca,

ogranicza¢ wprowadzanie wspolczesnych prefabrykowanych elementéw infrastruktury drogowej,
takie jak progi zwalniajace, wyspy i tym podobne; powyzsze elementy, o ile wynikajg one z ko-
niecznosci zapewnienia nalezytego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, nalezy ksztaltowac
z materialéw tozsamych z materiatami stosowanymi na pozostatym obszarze nawierzchni.

2. W przypadku nawierzchni zachowanych fragmentarycznie nalezy:

jezeli wystepuje niewielki stopien ubytkow nawierzchni, dazy¢ do jej uczytelnienia przez uzupelnienie
ubytkéw i odtworzenie zniszczonych partii nawierzchni, z mozliwo$cig wykonania zmian przekroju
poprzecznego i — w uzasadnionych przypadkach (na przyktad destrukcji przekroju nawierzchni,
konieczno$ci usprawnienia odwodnienia nawierzchni, odstonigcia pograzonych wezesniej cokotéw
elewacji) — niwelety nawierzchni, pod warunkiem odtworzenia pierwotnego uktadu nawierzchni,
jezeli historyczny ukltad nawierzchni ulegt dezintegracji, przeksztalceniom lub zniszczeniom na du-
zych odcinkach, wymieni¢ nawierzchnie. W razie potrzeby zachowania autentycznych fragmentow
bez ich naruszenia nalezy przykry¢ je nowa nawierzchnig. Mozna rozwazy¢ réwniez eksponowanie
»$wiadkow”, wowczas zalecane jest przeozenie zachowanych fragmentéw na nows, odpowiednio
no$ng konstrukcje catej nawierzchni. Wartosciowe elementy, ktére nie moga by¢ zachowane na
miejscu, powinno si¢ zdemontowa¢ i zdeponowaé w magazynie.

3. W przypadku wymienianych nawierzchni nalezy:

wykona¢ nowa nawierzchnig, spdjng z charakterem wnetrza architektoniczno-urbanistycznego
i nawiazujaca wizualnie do rozwigzan historycznych. Nalezy takze odnies¢ si¢ do historycz-
nej i wspolczesnej funkcji miejsca, ktore beda wptywac na program i ostateczng organizacje
ulicy/placu, w tym miedzy innymi wlasciwy podzial i sposdb wydzielenia (lub ich brak) jezdni, plyty
placu, chodnika i torowiska tramwajowego, ich historyczny przebieg, relacje i parametry, sposéb
ilokalizacje powierzchniowego odwodnienia nawierzchni, uczytelnienie powigzania z przejazdami
bramnymi i przystankami komunikacji publicznej, akcentowanie wejs¢ do budynkoéw, powiazanie
z zielenig komponowang w formie alei, szpalerow, trawnikéw i tym podobne,

uklada¢ nawierzchnie z materialéw z odzysku (wtdrnikéw), a w przypadku ich braku - z materia-
téw charakterystycznych dla lokalnej tradycji budowlanej; takie dzialanie sprzyja podtrzymaniu
unikatowej tradycji miejsca oraz ogranicza bezrefleksyjne przyjmowanie obcych wzorcéw czy
nieumiejetne stylizacje prowadzace czgsto do karykaturalizacji nawierzchni,

dopusci¢ mozliwos¢ wykonania niwelety plaszczyzny nawierzchni oraz zmian przekroju poprzecz-
nego w celu poprawy komfortu uzytkowania, w tym zniwelowania réznicy wysokos$ci pomiedzy
jezdnig i chodnikiem w przypadku deptakow, niewielkich korekt geometrycznych elementéw ulicy,
odstoniecia pograzonych wczesniej cokotéw elewacji budynkéw.

5.3. Najwazniejsze rekomendacje do tresci projektéw

1. Zapewnienie komplementarnosci dziatan towarzyszacych budowie lub rewaloryzacji nawierzchni,
ktore uwzgledniaja potrzebe rewizji i naprawy lub modernizacji instalacji podziemnych oraz wylewow
rur spustowych lub kanalizacyjnych przylaczy instalacji odprowadzajacej deszczowke. Konieczne jest
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Gorzéw Wielkopolski. Przyktad niewtasciwie przeprowadzonej
rewaloryzacji nawierzchni ulic w rejonie staromiejskim,
skutkujacy zastosowaniem (uzupetnianiem lub ponownym
wprowadzeniem) nawierzchni wykonanych z réznego

typu historycznej kostki brukowej, uktadanej w sposéb
ahistoryczny. Przypadkowe zastosowanie bruku wptywa
negatywnie na estetyczny odbidr nawierzchni. Fot. OT NID

1
Cieszyn, ul. Przykopa. Historyczna nawierzchnia drogi,
zasadniczo kompletnie zachowana, wykonana z popularnego
w rejonie bruku kostkowego z czerwonego porfiru, opasek

z otoczakéw oraz kostki granitowej. Podczas ostatniego
remontu wymieniono uszkodzone elementy, ujednolicono
materiat i zniwelowano nieréwnosci, aby poprawi¢ parametry
uzytkowe. Fot. A. Olczyk, 2020

Zielona Gora, 2020

zapewnienie odwracalnosci dzialan zwigzanych z budowg lub rewaloryzacja nawierzchni. Umozliwi
to odtworzenie jej struktury (warstw podbudowy) i ukltadu nawierzchni w razie koniecznosci dotarcia
do instalacji podziemnych lub naprawy ulicy;

2. Uwzglednienie w dokumentacji projektowej procesow sedymentacji i osiadania podbudowy w nowych
nawierzchniach oraz podbudowy lub podsypki w nawierzchniach rewaloryzowanych (przektadanych,
uzupetnianych), a takze procesu zageszczenia mechanicznego podtoza;

3. Dobér materialow stosowanych do rewaloryzacji i budowy nawierzchni w historycznych zespotach
urbanistycznych. Powinno si¢ wykluczy¢ stosowanie materialéw zawierajacych sole rozpuszczalne
w wodzie (kruszony beton, kruszywa wapienne, mieszanki zawierajace cement) ze wzgledu na ry-
zyko migracji soli do muréw budynkéw w bezposrednim otoczeniu remontowanej lub budowanej
nawierzchni. Stosowanie do spoinowania materiatéw innych niz mineralne powinno by¢ ograni-
czone do miejsc, w ktérych spoina mineralna bedzie narazona na wyplukanie (rynsztoki i odcinki
nawierzchni o duzym spadku) — w przeciwnym razie istnieje zagrozenie, ze nawierzchnia z twardymi
spoinami zdeformuje si¢ wskutek naprezania materialu kamiennego pod wplywem zmian temperatu-
ry. Proces wykonawczy oraz wlasciwoséci uzywanych materiatéw powinny uwzglednia¢ koniecznosé¢
zachowania wiasciwej dyfuzyjnosci, umozliwiajacej odparowywanie wilgoci kumulowanej w gruncie
i strukturze nawierzchni;

4. Uwzglednienie kwestii powykonawczej pielegnacji nawierzchni — okreslenie dziatan w przypadku
ujawnionych, miejscowych, typowych uszkodzen nawierzchni, wynikajacych czy to z wad wykona-
nia, czy z uszkodzen w trakcie uzytkowania. Okreslenie metod konserwacji spoinowan nawierzchni.
Ze wzgledu na zaréwno dlugotrwaly (nawet do 2 lat) proces utwardzania wypelnien spoin, jak i ich
podatnos¢ na uszkodzenia (wietrzenie, wymywanie, ubytki powodowane mechanicznym zamiata-
niem nawierzchni) nalezy zwréci¢ uwage nie tylko na zatozony proces spoinowania (wielokrotne
nawadnianie, przemiatanie i uzupelnianie wypelnienia spoin) w trakcie budowy lub rewaloryzacji
nawierzchni, lecz takze na konieczno$¢ pozniejszego uzupelniania i napraw spoin. Nalezy takze dazy¢
do eliminagji lub ograniczenia intensywno$ci mechanicznego zamiatania historycznych nawierzchni
brukowanych;
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Torun, ul. Sw. Jana. Nawierzchnia z cegty ceramicznej zastosowana w okresie miedzywojennym, jezdnia i chodnik pokryte

asfaltem w p6Zniejszym czasie. Fot. R. Kola

a) Stan w 2004 roku

b) Stan w 2020 roku — podczas generalnego remontu usunieto nawierzchnie ceglana i, ze wzgledu na ochrone przed hatasem,
zastosowano pokrycie asfaltem. Rozwiazanie razi nadmierna réznorodnoscia zastosowanego materiatu. Sciek wzdtuz
kraweznika wykonano z kostki granitowej, a chodnik utozono z nowej ptyty granitowej w oprawie z matej kostki granitowej

13

Torun, ul. Pod Krzywa Wieza. Ulica

0 nawierzchni brukowanej z konca XIX
wieku, pézniej przykrytej asfaltem,

z jednostronnym, waskim chodnikiem.
Fot. R. Kola

a) Stan w 2003 roku

b) Stan w 2020 roku (po remoncie).
Ograniczono wtedy ruch kotowy,
zastosowano uktad ulicy pieszo-
jezdnej. W konsekwencji remontu
infrastruktury podziemnej i nowego
podziatu na strefy funkcjonalne, ktore
w rysunku nawierzchni zaznaczono
odmiennym materiatem, nawierzchnie
stanowit — w wiekszej czesci —

bruk przetozony z kamieni polnych
(wykonany z oryginalnego materiatu,
jedynie przetozonego na czas
remontu), Nnawiazujac w ten sposob
do historycznych nawierzchni ulic
biegnacych pod murami miasta
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Bydgoszcz, Rynek Staromiejski

a) Historyczna nawierzchnia wykonana z szarej
kostki kamiennej w uktadach wachlarzowych.

Na obrzezach znajdowaty sie trakty piesze,
podniesione i wydzielone kamiennymi
kraweznikami oraz wytozone kamiennymi ptytami
i kostka. Modernizowana w okresie PRL.

Fot. domena publiczna

b) Przebudowa w latach 2018-2019. Centralna
pota¢ wypetniona jasnymi, duzymi ptytami
granitowymi, z opaska z ciemnej kostki
bazaltowej. W czesci tej potaci wykonano

obrys istniejacych fundamentow dawnego
ratusza za pomoca ptyt z szaro-czerwonego
granitu. Pierwotna nawierzchnia z szarej kostki
kamiennej zachowata sie na otaczajacych pasach
imitujacych dawne drogi. Wzdtuz pierzei znajduja
sie ciggi piesze z szarych, wielkoformatowych
ptyt granitowych. Catos¢ uzupetniaja obiekty
matej architektury, kute latarnie i tawki, donice

z kwiatami oraz pojedyncze nasadzenia drzew.
Z konserwatorskiego punktu widzenia obecna
nawierzchnia rynku jest wadliwym rozwigzaniem
w odniesieniu do historycznych, chronionych
wnetrz urbanistycznych. To catkowicie nowa
kreacja, odmienna kompozycyjnie i materiatowo
od pierwotnej. Posiada nowe podziaty
przestrzenne i funkcjonalne, nowoczesne

w formie graficzne dekoracje, na wiekszosci
powierzchni materiat inny od historycznego,
zastosowano tu takze dekoracyjne kontrasty
koloru i materii. Stanowi w znacznej mierze dzieto
autonomiczne (dysharmonizujace), niezalezne
od kontekstu otoczenia i pierwotnych funkgji,

o zindywidualizowanym wyrazie plastycznym.
Fot. J.P. Bochen/Wikimedia Commons

(CC-BY-SA 4.0)
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Gryfice, rynek. W trakcie modernizacji catkowicie
zmieniono pierwotna organizacje i podziaty ptyty
rynkowej — usunieto zatozenia zielone (z wyjatkiem
obrzeznych szpalerdw drzew), wydzielona

w centrum kwatere z pomnikiem i fontanng oraz
nawierzchnie. Kompozycje podporzadkowano
ulokowanej w centrum okragtej fontannie dzieki
stworzeniu na catej powierzchni graficznego wzoru

z utozonych naprzemiennie jasnych i ciemnych kot,
przerywanych jasnymi, promieniscie roztozonymi
liniami. Nowa nawierzchnie wykonano z drobnej kostki
granitowej i bazaltowej. Uktad ten jest przyktadem
niewtasciwych rozwigzan konserwatorskich. Centralna
czesc rynku stanowi ahistoryczna, autonomiczna
kompozycje graficzna. Nawierzchnia tej partii silnie
kontrastuje z forma rynku i otoczenia oraz dominuje
jako element wnetrza urbanistycznego. Posiada
nowe podziaty przestrzenne i zostata wykonana

z catkowicie réznego od oryginalnego materiatu.
Stanowi autonomiczne (dysharmonizujace) dzieto

o bardzo zindywidualizowanym wyrazie plastycznym,
stylistycznie odrebne od otoczenia.

Fot. T. Prajzendanc, 2020
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Bielsko-Biata, ul. Ratuszowa. Wspotczesna
nawierzchnia ulicy z obsadzka z kostki granitowej
w uktadzie wachlarzowym, z chodnikiem z ptytek
granitowych. Przyktad wprowadzenia nowej
nawierzchni, stylizowanej, spojnej z charakterem
wnetrza urbanistycznego przez odwotanie do
typowych rozwigzan pierwszej potowy XX wieku.
Fot. A. Olczyk, 2020

e e T—

Waldsnburg Ring
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Watbrzych, rynek

a) Pierwotna nawierzchnie stanowita szara
kostka granitowa. Chodniki wydzielone
kamiennymi kraweznikami byty wytozone
wielkoformatowymi ptytami kamiennymi
i mata kostka granitowa, uktadana
wachlarzowo. Fot. domena publiczna

b) Wskutek modernizacji w latach

90. XX wieku wieksza czes¢ rynku,

z odtworzonym uktadem centrum,
wypetniono réznokolorowa posadzka

o skomplikowanym wzorze graficznym,
ztozonym z wielu ornamentalnych form

i roznobarwnych powierzchni, stanowiacym
nawiazanie do bogato dekorowanych
wschodnich dywandéw. Catos¢ stanowi
ahistoryczng, autonomiczng kompozycje,
dostepna w petni jedynie z lotu ptaka.
Dla przechodnia dostrzegalna jest
wytacznie miejscowo i fragmentarycznie
jako zespdét powierzchni barwnych, linii

i motywéw ornamentalnych, widocznych
w perspektywie zaleznej od miejsca
przebywania. Obecna nawierzchnia
stanowi dzieto dysharmonizujace,

o bardzo zindywidualizowanym wyrazie
plastycznym, stylistycznie odrebne od
otoczenia. Tego typu rozwigzania nie
powinny by¢ stosowane na obszarach
objetych ochrona konserwatorska.

Fot. ArchiPL/Wikimedia Commons
(domena publiczna)
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Mikotéw, rynek. Wspoétczesna
nawierzchnia placu wykonana

z kostki betonowej i granitowej.
Przyktad doboru ahistorycznego
materiatu nawierzchni (ptyty),
niespojnej z charakterem placu,
asymetrycznej i ostro zarysowanej
kompozycji oraz niewtasciwego
wprowadzania ahistorycznych
form fontanny. To wszystko
skutkuje znieksztatceniami
przekroju placu i chaosem
przestrzennym.

Fot. A. Olczyk, 2016
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Katowice, osiedle Nikiszowiec.
Wspotczesna nawierzchnia

ulicy z nieregularnej kostki
granitowej, utozonej prostopadle

do osi jezdni, z obsadzka oraz
pasami chodnikowymi z kostki
betonowej i wyodrebnionymi
granitowymi kraweznikami. Przyktad
nasladownictwa polegajacego na
wprowadzeniu nowej nawierzchni,
spojnej z charakterem wnetrza
urbanistycznego, na podstawie
zachowanych materiatéw
ikonograficznych (typ, kolor materiatu),
z odtworzeniem przekroju ulicy
(wypukty przekrdj pasa jezdnego,
obsadzka/rynsztok, wyodrebnienie
chodnikow za pomoca kraweznikow).
Fot. A. Olczyk, 2020
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Soce. Droga brukowana kamieniem
polnym w historycznym uktadzie
ruralistycznym. W wyniku
przeprowadzonej wspotczesnie
modernizacji bruk zastapiono
szara kostka betonowa, co
poskutkowato catkowita utrata
walorow zabytkowych i znacznym
uszczerbkiem na zabytkowej
wartosci uktadu ruralistycznego.
Fot. OT NID Biatystok, 2005
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5. Eliminowanie rozwigzan konstrukcyjnych i sposobu prowadzenia prac budowlanych, mogacych mie¢
destrukcyjny wplyw na stan zachowania przylegtej historycznej zabudowy i podziemnych warstw
archeologicznych. Nie nalezy dopuszcza¢ do podniesienia poziomu niwelety w stopniu wymuszaja-
cym przykrycie cokoléw, z uwagi na zagrozenie wizualnym znieksztalceniem pierwotnych proporcji
elewacji oraz niebezpieczenstwo wywolania niszczacego podciagania kapilarnego wody opadowej
w wyzszych strefach elewaciji;

6. Nalezy pamigta¢, Ze nadmiernie uszczelnione nawierzchnie ograniczaja wchianianie wod opadowych
do gruntu, co przyspiesza ich sptyw, a w konsekwencji sprzyjaja podtopieniom podczas nawalnych
opadéw. Z uwagi na negatywne oddzialywanie zmian klimatu wskazane jest ograniczanie powierzchni
utwardzonych, a zwigkszanie powierzchni biologicznie czynnych. Dawne nawierzchnie zapewniaty
daleko wieksza chlonno$¢ niz wspolczesne, co tez stanowi argument za ich zachowaniem i za stoso-
waniem tradycyjnych technik brukarskich.

21

Opole, plac $w. Sebastiana i ul. Staromiejska. Przebudowa
placu i ulicy na obszarze staromiejskim z wprowadzeniem
wspotczesnych nawierzchni. Nie uwzgledniono kwestii
uzytkowych ani uwarunkowan historycznych, to jest
tradycyjnych parametréw, materiatu i formy brukdw.
Podczas przebudowy ulic nie zachowano ich historycznego
ksztattu, przede wszystkim szerokosci. Niewtasciwe jest
takze potaczenie dwdch réznych form nawierzchni jezdni
oraz zastosowanie kostki granitowej o niejednolitym
kolorze. Fot. K. Spychata, 2020
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Torun, Rynek Staromiejski. Nawiazanie nowym
materiatem do miejscowej tradycji budowy
chodnikow z ptyt z szarego granitu. Dla niskiego
tuku kraweznika zastosowano dotychczasowy
materiat. Nieudane opracowanie estetyczne
styku ciaggow chodnikowych. Fot. R. Kola, 2020
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Torun, ul. Zeglarska. Nowa
nawierzchnia ulicy, utrzymana

w tradycyjnej, miejscowej formie,
to jest ulicy z jezdnia z granitowej
czerwonej kostki brukowej oraz
chodnikéw z ptyt granitowych
(zastosowano ptyty oryginalne).
Zmodernizowano (obnizono)
krawezniki. Fot. R. Kola, 2020
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Wieliczka, plac przed kosciotem pw. sw. Klemensa.
Nowa nawierzchnia w otoczeniu kosciota farnego,
usytuowanego w centrum miasta. Wykonana

z dwubarwnych kostek betonowych utozonych

w geometryczne wzory, z wypetnieniem

czesci ptaszczyzn jasna kostka granitowa.

W towarzystwie wielobarwnych elewacji sasiednich
zabytkowych budynkéw poteguje kakofonie barw
w newralgicznym punkcie miasta, a geometryczny
wzor koliduje ze swobodnym uktadem okolicznych
budynkéw. Fot. G. Mtynarczyk, 2016
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6. Rekomendacje dotyczace robét budowlanych przy nawierzchniach

Prace przygotowawcze

1. W przypadku planowanego remontu lub wymiany nawierzchni i ingerencji w warstwy konstrukcyjne
ulicy/placu prace przygotowawcze powinny wyprzedzaé przeprowadzanie remontéw, modernizacji
oraz likwidacji kolizji infrastruktury podziemnej;

2. Przeprowadzenie badan archeologicznych, w szczegolnosci w lokalizacji zbiornikéw retencyjnych, sepa-
ratoréw i innych instalacji zwigzanych z kanalizacja deszczows;

3. Przeprowadzenie rewizji i napraw przylaczy kanalizacji deszczowej;

4. Ewentualne przeprowadzenie rewizji stopnia zabezpieczenia $cian fundamentowych przed nadmier-
nym zawilgoceniem - czynno$¢ dotyczy wiascicieli budynkow sasiadujacych z ulica;

5. Wykonanie inwentaryzacji przedwykonawczej - dokumentacji w formie opisowej i obrazowe;.

Usuwanie nawarstwien, demontaz

1. Wykluczenie metod, ktére moglyby przyczynic sie do destrukeji oryginalnych partii nawierzchni
(kostek, kraweznikow, elementow wyposazenia i tym podobnych) przeznaczonych do odzysku,
w tym miedzy innymi rozkuwania historycznych nawierzchni za pomocg urzadzen udarowych czy
mechanicznego frezowania nakladek asfaltowych na brukach przeznaczonych do odzysku, powodu-
jacego nieodwracalne zniszczenie tba kostki/brukowca — naturalnie zuzytej powierzchni §wiadczacej
o dawno$ci bruku;

2. Uzgodnienie ze stuzbami konserwatorskimi programu prac zwigzanych z demontazem elementéw
nawierzchni przeznaczonych do ponownego uzycia, ich transportem i przechowywaniem.

Czynnosci ujawnienia w trakcie robot budowlanych
Czynnoéci w przypadku ujawnienia w trakcie robot budowlanych (zazwyczaj w rezultacie usuniecia wtdr-
nych, wspotczesnych warstw wierzchnich ulic lub placéw) historycznych nawierzchni badz elementéw
zabytkowej infrastruktury nawierzchni, nieznanych na etapie przygotowania prac i opracowania projek-
tow budowlanych, badz odkrycia przedmiotu, co do ktdrego istnieje przypuszczenie, ze jest zabytkiem:
« wstrzymanie wszelkich robdt mogacych uszkodzic¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,
« zabezpieczenie tego przedmiotu i miejsca, w ktérym zostal odkryty, przy uzyciu dostepnych srodkéw,
« niezwloczne zawiadomienie o odkryciu wlasciwego WKZ, a jedli nie jest to mozliwe — wlasciwego
wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Wzmocnienie strukturalne konstrukcji nawierzchni - konsolidacja i stabilizacja techniczna

1. Przebudowanie konstrukcji zachowanych nawierzchni wyltacznie w przypadkach, ktére nie posiadajaca
oryginalnej, wystarczajaco no$nej i stabilnej podbudowy;

2. Ograniczanie wymiany gruntéw lub wbudowania warstw betonowych lub stabilizowanych cementem
na rzecz stosowania geokrat i geosiatek do wzmocnienia podloza;

3. Stosowanie geotekstyliow przeznaczonych do stabilizacji technicznej, odsaczania gruntu i zabezpiecza-
nia warstw separacyjnych w przypadku wystepowania w gruncie warstw nieno$nych (zawierajacych
material organiczny);

4. Uwzglednianie sposobu zabezpieczenia podziemnych warstw archeologicznych, przylegajacych do
zasypanych wykopow, przez zastosowanie uszczelnienia, zabezpieczajacego przed doptywem wody
opadowej, i wzmocnienie podtoza gruntowego w obrebie zasypanych wykopéw archeologicznych.
Wzmocniona podbudowa nawierzchni nie moze utrudnia¢ dostepu do warstw i reliktow archeolo-
gicznych, zalegajacych ponizej poziomu inwestycji.
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Uzupelnienia i rekonstrukcja

1. W przypadku zachowanej nawierzchni uzupelnianie ubytkéw lub wymiana zniszczonych elementow
powinna w miare mozliwo$ci wykorzystywa¢ materiat wedlug partii autentycznych (rodzaj, ksztatt
i wymiary, kolor, sposob obrébki), aby zachowa¢ integralnos¢ kompozycji i waloréw plastycznych
nawierzchni. Najwlasciwszym rozwigzaniem bedzie stosowanie odpowiednio wyselekcjonowanych
elementéw oryginalnych, pochodzacych z odzysku. Mozliwe jest wprowadzanie elementéw wyko-
nanych za pomocg wspolczesnej technologii, ale opracowanych na wzor rozwigzania historycznego;

2. W przypadku wymienianej nawierzchni i braku mozliwosci zastosowania budulca z odzysku nowy
material powinien by¢ wytworzony z tradycyjnych surowcéw i jednoczesnie zgodny z wymaganymi
europejskimi normami zharmonizowanymi, dotyczacymi cech materialowych i wlasciwosci goto-
wych elementéw®. Nowy material powinno si¢ opracowac z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa
uzytkowania, dobra¢ tekstura i kolorystyka do materialu zastosowanego w cokotach przylegajacej
zabudowy historycznej, z uwzglednieniem przewidywanego rozwigzania profilu, kompozycji i uktadu
ulicy/placu, wplywajacych na ostatecznie spojny wyglad nawierzchni i wnetrza urbanistycznego;

3. Dobér rozwigzania uktadu, podzialéw i obramowania wymienianej nawierzchni powinien opierac sie
na miejscowej tradycji budowlanej, korespondowa¢ z otaczajaca, historyczna zabudows i nawierzch-
niami sgsiednich ulic. Szczeg6lna uwage nalezy zwréci¢ na to, aby nawierzchnia swoja kolorystyka,
materialem i ukladem starannie wpisata sie¢ w zachowany ciag historycznych nawierzchni, podzialy
elewacji zabudowy i zabytkowe elementy matej architektury, aby unikna¢ dysonansu estetycznego
w miejscach styku.

Montaz
Niezaleznie od ukladu montaz nawierzchni powinien by¢ prowadzony z uwzglednieniem:
« sortowania materialu w celu ograniczenia uzycia kostek/brukowca/plyt o duzym stopniu zrézni-
cowania wymiaréw (maksymalnie jeden centymetr),
« osadzania kostek/brukowca na podsypce na sztorc z zachowaniem zasady osadzenia materiatu
w podsypce na minimum % wysokosci,

25

Warszawa, plac Trzech Krzyzy.
Przyktad postepowania

z nawierzchnia z kostki
granitowej odkryta podczas
prac remontowych.
Nawierzchnie oczyszczono,
zadokumentowano

i naprawiono ubytki,

a nastepnie przykryto
naktadka asfaltowa.

Fot. J. Wrzosek, 2023

5 PN-EN 1341:2013-05 - Kostka brukowa z kamienia naturalnego do zewnetrznych nawierzchni drogowych. Wymagania i metody
badan; PN-EN 1341:2013-05 - Ptyty z kamienia naturalnego do zewnetrznych nawierzchni drogowych. Wymagania i metody ba-
dan; PN-EN 1343:2013-05 - Krawezniki z kamienia naturalnego do zewnetrznych nawierzchni drogowych. Wymagania i metody
badan.
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o przewigzywania rzedow kostek/brukowca,

« zachowania odpowiedniej szerokosci spoin (maksymalnie do 10% szerokosci kostki),

« zachowania dystansu liniowego (spoiny) kraweznika (2—5 milimetréow),

« wykonania szczelin dylatacyjnych,

« uzupelniania, moczenia i przemiatania spoin ze wzgledu na dlugotrwala sedymentacje zasypki,
» wykonania dokumentacji powykonawczej (w formie opisowej, obrazowej).

Mata architektura i elementy dodatkowe

Wyposazenie rynkéw, placow, ulic lub terendw, bedacych czesciag zespoléw budowlanych lub ich
otoczenia, stanowi istotne uzupetnienie zachowanych - historycznych lub rewitalizowanych i wymie-
nianych - nawierzchni, a zarazem przestrzeni, w ktorych wystepuja. Wyposazenie ma duze znaczenie
dla postrzegania ich warto$ci zabytkowej, kompozycji i waloréw estetycznych, a takze catych wnetrz
urbanistycznych, wspéltworzonych przez zabytkowe nawierzchnie.

Zréznicowanie tych elementéw w zabytkowych wnetrzach urbanistycznych wynika z:
« funkeji (dekoracyjnej lub uzytkowe;j),
o formy i materialu (historycznych, wspoétczesnych - stylizowanych na historyczne — lub nowocze-
snych),
« czasu ich wprowadzenia (wraz z pierwotna nawierzchnia, w okresie jej historycznej modernizacji,
lub jako wtérne uzupelnienie).

Wskutek tego zréznicowania mata architektura i wyposazenie tworza wraz z nawierzchniami ze-
spoly jednolite stylistycznie lub formalnie — zharmonizowane albo kontrastujace z otoczeniem, jesli sa
realizacjami dodawanymi podczas kolejnych inwestycji. W rezultacie mogg stanowi¢ atrakcyjne i czesto
niezbedne uzupelnienie nawierzchni i ich otoczenia - neutralne albo razace. Ich forma, skala, kolor,
material, jako$¢ wykonania, nattok i réznorodnos¢ elementéw, a takze sposéb rozmieszczenia moga
zaszkodzi¢ historycznym nawierzchniom i wnetrzom urbanistycznym.

W procesach konserwatorskich prowadzonych przy nawierzchniach, w odniesieniu do obiektow
matej architektury, zaleca si¢ kolejnos¢ postepowania opisana w podrozdziale 5.1. W przypadku dobrze
zachowanych wnetrz urbanistycznych (w tym nawierzchni historycznych):

1. Nalezy - jesli istnieja zachowane, pierwotne, oryginalne, historyczne elementy malej architek-
tury (kompletnie lub czesciowo) — bezwzglednie dazy¢ do ich zachowania i poddania zabiegom
konserwatorskim. Dopuszczalne jest uzupelnianie elementéw brakujacych z zachowaniem zasad
wiernej rekonstrukeji. Uzupelnienia rekonstrukcyjne powinny by¢ wykonywane w sposéb ogra-
niczony, mozliwie oszczednie i punktowo, wylacznie w przypadkach gdy jest to niezbedne ze
wzgledu na wspolczesne wymogi funkcjonalne, sanitarne, kwestie bezpieczenstwa uzytkownikow
i mienia albo specyfike przeksztalcen dokonanych podczas rewitalizacji, zaleznie od aktualnego
przeznaczenia i sposobu zagospodarowania terenu.

Podstawa do rekonstrukcji powinny by¢ zachowane elementy oryginalne oraz ikonografia. Od
zamiaru rekonstrukcji nalezy odstapic, jesli powyzsze warunki nie mogg by¢ spetnione. W takim
przypadku wlasciwym rozwigzaniem bedzie zastosowanie nowoczesnych wzoréw, prostych,
bezstylowych form, pozbawionych dekoracyjnosci, o neutralnym wyrazie. Wzory wspolczesne
powinny by¢ preferowane rowniez w sytuacjach konieczno$ci wprowadzenia nowych elementéw,
wczesniej nieistniejacych, z uwagi na obowigzujace obecnie wymogi funkcjonalne;

2. Jesli nie zachowaly sie historyczne elementy wyposazenia lub matej architektury oraz brakuje
zachowanych Zrédet historycznych, w tym zwlaszcza ikonograficznych, wlasciwym rozwigza-
niem powinno by¢ wprowadzenie elementéw wyposazenia i malej architektury o wspolczesnych,
prostych, bezstylowych (neutralnych) formach, pozbawionych dekoracyjnosci.
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Natomiast w przypadku przeksztalconych i zmodernizowanych wnetrz urbanistycznych, w tym
wnetrz z wymieniong nawierzchnia:
1. Zaleca si¢ indywidualne rozwazenie zasadnosci zastosowania formy i stylistyki historycznej dla
wprowadzanych elementéw malej architektury i wyposazenia;
2. Zaleca si¢ odstapienie od stosowania elementéw w formach i w stylach historycznych; wtasci-
wym rozwigzaniem moze by¢ wtedy zastosowanie prostych, bezstylowych (neutralnych) form
nowoczesnych, pozbawionych dekoracyjnosci.

Szczegolnej uwagi wymaga zapewnienie spojnosci zaproponowanej formy i stylistyki detalu wyposazenia
zaréwno z kompozycja nawierzchni, z ktérg beda zwigzane, jak i z calym wnetrzem urbanistycznym
i jego architektonicznym otoczeniem. W przypadku duzej réznorodnosci, bogactwa form i stylistyki
otoczenia zastosowany detal wyposazenia powinien mie¢ charakter neutralny - jego postrzeganie nie
powinno konkurowac z otoczeniem ani wywotywa¢ wrazenia dysonansu.

W sytuacji gdy charakter wnetrza urbanistycznego, w tym zwlaszcza forma i stylistyka otoczenia
architektonicznego, jest spdjny, jednolity albo wyraznie zdominowany przez ktdrys z nurtow stylistycznych
w urbanistyce i architekturze, forma i stylistyka elementéw matej architektury i wyposazenia powinny
odpowiada¢ formie i stylistyce otoczenia. Oznacza to na przyklad, ze detal wyposazenia w otoczeniu
modernistycznym lub z przewaga zabudowy nowoczesnej powinien otrzyma¢ spdjng z nimi forme
i stylistyke, ewentualnie — neutralna.

Natomiast jezeli kompozycja i dekoracja nawierzchni stanowi w rozpatrywanym wnetrzu kontrast —
historyczny (dla nawierzchni historycznych) lub wspétczesny (dla nawierzchni nowych) - to forma
i stylistyka elementéw matej architektury i wyposazenia powinny zosta¢ skorelowane z kompozycja
i dekoracja takiej nawierzchni.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ nastepujace zalecenia:

1. Nalezy kazdorazowo i indywidualnie rozwazy¢ ewentualny uszczerbek dla wartosci zabytku oraz
zasadnos$¢ wprowadzenia elementéw malej architektury i wyposazenia (lub skale i zakres ich wprowa-
dzenia, jezeli to niezbedne) w przypadku, gdy nawierzchnia historyczna nie posiadala w przesztosci
tego rodzaju wyposazenia czy dekoracji;

Nalezy w kazdym przypadku indywidualnie rozwazy¢ zasadno$¢ zastosowania okreslonych
rozwigzan projektowych, rodzaj stosowanych elementéw wyposazenia oraz uzytych materialéw,
a takze jako$¢ ich wykonania. Projektowane formy i ich rozmieszczenie nie moga by¢ przypadkowe,
subiektywne czy dowolnie wybrane z katalogu. Szczegélnym przykltadem w tym zakresie sg elemen-
ty oznakowania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Oznakowanie pionowe, poziome
oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu stanowia nieodlaczne elementy drogi, wymagane przepisami
techniczno-budowlanymi. W tym wypadku stupki blokujace i/lub ogrodzenia tancuchowe lub seg-
mentowe w tradycyjnym i powszechnie stosowanym wykonaniu szybko ulegaja korozji, s3 podatne
na uszkodzenia mechaniczne i narazone na wandalizm, ich stabilnos¢ i osadzenie w nawierzchni
czesto jest nietrwale, a awarie mogg powodowac¢ uszkodzenia przylegtych partii nawierzchni. Prze-
pisy techniczno-budowlane dopuszczaja wykonanie tych stupkéw, potocznie zwanych ozdobnymi,
w roznych formach, ktérych trwalosc i estetyka jest zdecydowanie wigksza od standardowych stupkow.

Osobnym zagadnieniem staje sie kwestia oznakowania poziomego (malowanie jezdni) i pionowego
(znaki drogowe). Za zasadng nalezy uzna¢ konieczno$¢ weryfikacji zakladanych zmian w organiza-
cji ruchu pod katem optymalizacji (ograniczenia do niezbg¢dnego minimum) znakéw pionowych
i oznakowania poziomego (w przypadku nawierzchni kamiennych oznakowanie poziome, nieza-
leznie od rodzaju uzytego materialu malarskiego, jest nietrwate). W tym wypadku do rozwazenia —
po analizie uwarunkowan zwigzanych z ruchem drogowym i roli sieci ulic przylegtych w ukladzie
komunikacyjnym miasta — pozostaje propozycja wprowadzania w obszarach historycznych znaku
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D-40 oznaczajacego strefe zamieszkania, w ktorej obowiazuja szczegdlne zasady ruchu drogowego.
Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, ze w przypadku ulic posiadajacych status drogi publicznej, ktérych
zarzadca jest gmina/dzielnica, oraz ulic o zabytkowej zabudowie - zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami — nalezy stosowac znaki pionowe male (M) (drogi gminne) i znaki pionowe mini (MI) (strefy
zamieszkania i waskie ulice o zabytkowej zabudowie).

2. W kazdym przypadku nalezy indywidualnie rozwazy¢ dopuszczalnos¢ i zakres stosowania elemen-
tow wyposazenia, wykonanych z réznych materiatéw oraz o zréznicowanej fakturze i kolorze. Przy
wyposazeniu o formach i stylach historycznych zdecydowanie nalezy w granicach jednej nawierzchni
unika¢ uzywania elementéw wyposazenia z materialéw o wyrdzniajace;j si¢ i kontrastowej, zréznico-
wanej fakturze lub kolorystyce.

26
Koniecpol, rynek. Przyktad chaotycznej aranzacji przestrzeni rynku, na ktora sktadaja sie
przypadkowo dobrane elementy matej architektury, dekoracji oraz zieleni. Fot. A. Olczyk, 2022

27

Slesin. Chaos w elementach
wyposazenia ulicy - wspotczesne,
historyzujace latarnie i tawki

o typowym wzorze oraz pozostate
niespojne stylistyczne elementy.
Fot. T. kuczak, 2016
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7. Zielen przyuliczna

28

Gorzéw Wielkopolski.
Promenada nabrzeza Warty -
chaos stylistyczny, formalny

i funkcjonalny matej architektury
oraz elementdéw roslinnych
(topiary widoczne na drugim
planie). Fot. OT NID Zielona Gora,
2020

29

Skwierzyna. Chaos stylistyczny

i formalny. Wielkos¢ pojemnikdw
uniemozliwia prawidtowy wzrost
roslinom. Zle dobrany gatunek
drzew (forma nie nadaje sie

do obsadzen ulicznych); za

nisko osadzone korony koliduja

z ruchem. Fot. OT NID Zielona Gora,
2020

Komponowana zielen, podobnie jak mata architektura i wyposazenie, jest uzupelnieniem przestrzeni
urbanistycznych (historycznych lub rewitalizowanych), w ktérych podejmuje si¢ dzialania dotyczace
konserwacji lub modernizacji nawierzchni. Komponowana zielen to zaréwno pojedyncze elementy
(drzewa, krzewy), jak i réznorodne ich uklady (kompozycje), posadzone bezposrednio w obrebie na-

wierzchni lub paséw i powierzchni trawnikowych.

W kazdym wnetrzu urbanistycznym zachodza pomiedzy jego elementami wzajemne zaleznosci,
czego rezultatem jest spdjny lub kontrastujacy (réwniez dysharmonijny) wyraz estetyczny.

Zasady postepowania z elementami zieleni® beda uzaleznione od kilku czynnikéw:
« stanu zachowania zieleni w réznej postaci (komponowanej i niekomponowanej) i formach (poje-
dyncze drzewa, grupy drzew, aleje, szpalery, zakrzewienia, zadarnienia, kwietniki),

6 p0oz-KiNK.070.15.2021 - Dokumentacja prac przy zabytkowych formach projektowanej zieleni (z zatacznikami).
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« stanu zachowania nawierzchni i powierzchni przeznaczonych na zielen komponowana,

aktualnych potrzeb uzytkownikéw w rewitalizowanych obszarach,

aktualnych uwarunkowan technicznych i innych, a takze zamierzen inwestycyjnych,
« stanu zachowania wnetrza urbanistycznego w jego wszystkich elementach, w tym szczegélnie na-
wierzchni.

W procesach konserwatorskich prowadzonych przy nawierzchniach, w odniesieniu do komponowane;
zieleni, rekomenduje si¢ kolejno$¢ postepowania opisang w podrozdziale 5.1. Jednoczesnie w przypad-
kach dobrze zachowanych wnetrz urbanistycznych, a zwlaszcza w sytuacji zachowanych nawierzchni
historycznych:

1. Jesli zachowana jest historyczna komponowana zielen (calos¢ kompozycji lub jej czes¢), nalezy:
« bezwzglednie dazy¢ do zachowania historycznej kompozycji i substancji roslinnej oraz zapewnic
jej systematyczng pielegnacje,
 umozliwi¢ wymiane elementéw zdegradowanych i uzupelnienie elementéw roslinnych (pojedynczych
lub catych uktadéw) brakujacych, zniszczonych, w ztym stanie zdrowotnym, z zachowaniem zasad
konserwatorskich dotyczacych rekonstrukcji, to jest zgodnosci lokalizacji, formy, gatunku (1: 1).
W przypadku rozleglych ubytkéw w historycznej kompozycji lub masowego zamierania i wy-
padania starzejacych sie drzew i krzewéw moze by¢ uzasadniona czesciowa lub catkowita wymiana
drzewostanu. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazac gatunki identyczne. Przebudowe gatunkowa
mozna rozwazac:
— w celu przywrécenia pierwotnej kompozycji, jezeli wezesniej zostata wtérnie przeksztalcona,
— jezeli zachodzi konieczno$¢ zmiany gatunku roslin na inny, lepiej dostosowany do aktualnych
warunkéw danego miejsca lub o wyzszej wartosci przyrodniczej; cechy wybranego gatunku
powinny by¢ jak najbardziej zblizone do gatunku oryginalnego.

2. Jesli nie zachowala sie historyczna substancja roslinna (drzewa, krzewy), nalezy:

« dazy¢ do odtworzenia kompozycji roélinnej (poszczegélnych elementéw i catych ukladéw) z za-
chowaniem zasad konserwatorskich dotyczacych rekonstrukcji, to jest zgodnosci lokalizacji, formy,
gatunku (1:1).

Rekonstrukeja zieleni komponowanej jest wskazana, jesli pozwala na to rozpoznanie historyczne
i material Zrodlowy, w tym szczegolnie ikonograficzny, oraz sa zachowane miejsca i powierzchnie
przeznaczone pod zielenn w obrebie historycznej nawierzchni.

Historyczng kompozycje roslinng powinno odtwarzac si¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi
rekonstrukcji, to jest zgodnoscia lokalizacji, formy, gatunku (1 : 1). W uzasadnionych przypadkach
dopuszcza si¢ odstgpienie od zasad rekonstrukeji w zakresie doboru gatunkowego i jego wymiany
na inny, lepiej dostosowany do aktualnych warunkéw danego miejsca lub o wyzszej wartosci przy-
rodniczej. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazaé gatunki identyczne lub o cechach jak najbardziej
zblizonych do oryginalnych;

» wprowadzi¢ w catosci lub cze¢sci nowa kompozycje roslinng (takze wspdtczesne gatunki), jesli
w wyniku analizy materialéw, waloryzacji zachowanej kompozycji nawierzchni i wnetrza urbani-
stycznego/architektonicznego nie pojawily si¢ przestanki do rekonstrukcji oryginalnej kompozycji
lub doboru gatunkowego (w szczegdlnosci, jesli nie ma oparcia w Zrédtach ikonograficznych).

Wprowadzanie nowej kompozycji dotyczy réwniez sytuacji, kiedy brakuje zachowanych miejsc
i powierzchni przeznaczonych pod zielen. W doborze gatunkowym nalezy si¢ wowczas kierowaé
analogiami lub zachowac sp6jnos¢ charakteru nasadzen z wnetrzem.
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Natomiast w przypadku przeksztatconych lub zmodernizowanych wnetrz urbanistycznych, w tym takze
wnetrz z wymieniong nawierzchnia:
« zaleca si¢ indywidualnie rozwazy¢ zasadnos¢ wprowadzania kompozycji roslinnej, w zaleznosci od
stopnia zachowania historycznego charakteru wnetrza,
« dopuszczalne jest zaréwno powolanie si¢ na zrédla historyczne, analogie, jak i stosowanie form

i uktadow wspodtczesnych.

Konieczne jest kazdorazowe rozwazenie projektowanej formy i gatunku w kontekécie wptywu
na wartosci przestrzeni zabytkowej i potencjalnych kolizji ze wspoélczesng funkcja danej przestrzeni.
Wybor rozwigzania kompozycyjnego nalezy poprzedzi¢ waloryzacjg ukladu kompozycyjnego wnetrza
i skorelowa¢ go z wprowadzanym i istniejacym wyposazeniem wnetrza.

Projektowanie zieleni w pojemnikach (donicach) oraz dobér ich formy wraz z obsadzeniem podlega
ogdlnym zasadom doboru wyposazenia i kompozycji zieleni. W tym zakresie stawiane sg ograniczenia
w zakresie gabarytow, materialow, kolorystyki i formy pojemnikéw.

Ich wielkos¢ i ksztalt powinien by¢ dostosowany do rodzaju projektowanego nasadzenia, powinien
zapewnia¢ optymalne warunki dla wzrostu roslin, najmniejszy stopien przesychania, a takze spetnia¢
warunki techniczne zwigzane z transportem i lokowaniem na miejscu.

Uwagi ogolne:

1. Odtworzenia historycznej kompozycji zieleni, jej uzupetnienia lub wprowadzenia nowej dokonuje sig:
« po analizie materialéw historycznych oraz waloryzacji zachowanej kompozycji nawierzchni i wne-

trza urbanistycznego/architektonicznego,

« wylacznie wtedy, gdy zapewni si¢ mozliwos¢ warunkow rozwoju dla wprowadzanych drzew i krze-
wow, na przykiad odpowiednia, systematyczna pielegnacje, niekolidowanie z podziemna (ze wzgledu
na system korzeniowy) i naziemng infrastruktura i zabudows (ze wzgledu na rozmiary korony),

« gdy nie jest to sprzeczne ze wspélczesnymi wymogami funkcjonalnymi, sanitarnymi, z kwestia-
mi bezpieczenstwa uzytkownikéow i mienia albo specyfikg przeksztalcenn dokonanych podczas
rewitalizacji, zaleznie od aktualnego przeznaczenia i sposobu zagospodarowania terenu z tego
rodzaju nawierzchnia;

2. Wskazanie doboru gatunkowego sadzonych roélin powinno nastapic¢ na etapie programu konser-
watorskiego, aby umozliwi¢ ocene oddzialywania projektowanych elementéw i dziatan na wartosci
przestrzeni zabytkowej, przy czym przy odtwarzaniu i uzupelnianiu w pierwszej kolejnosci nalezy
przywroéci¢ wystepujace w tym miejscu gatunki historyczne, o ile to mozliwe;

3. W kazdym przypadku nalezy zapewni¢ material roslinny o wlasciwej jakosci (jak najwiekszy obwéd
pnia - minimalnie 16-18 centymetréw dla nasadzen przyulicznych, z brylg korzeniows), a nasadzenia
prowadzi¢ w sposob planowy w odniesieniu do kontekstu przestrzennego, uwarunkowan funkcjonal-
nych i przyrodniczych. W zaleznosci od potrzeb nalezy uwzgledni¢ wymiane gleby, poprawe objeto-
$ci podloza, wprowadzenie napowietrzania, dodatkowej infrastruktury i wyposazenia chronigcego
elementy roslinne przed presja zewnetrzna;

4. Wymiana i uzupelnianie drzewostanu musi by¢ poprzedzone przygotowaniem dobrej jakosci mate-
rialu sadzeniowego;

5. Dla inwestycji nalezy opracowa¢ harmonogram z okresleniem etapow realizacji oraz kompleksowy
projekt zieleni z uwzglednieniem zabiegéw pielegnacyjnych na zachowanej i nowo projektowanej
substancji roslinnej;

6. W projekcie nowej nawierzchni dla elementéw roslinnych musza by¢ wyznaczone miejsca i po-
wierzchnie wegetacyjne o wielkosci i formie adekwatnej dla projektowanych nasadzen. Zaleca sie
zapewnienie jak najwigkszej powierzchni: pasom zieleni, na ktérych rosng drzewa — szerokos¢ nie
mniejszg niz 3 metry, drzewom rosngcym w chodniku - powierzchni¢ minimalng 2 metry kwadratowe
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na drzewo. W zalezno$ci od sytuacji moga to by¢ miejsca z pelnym lub ograniczonym dostgpem do
gruntu rodzimego lub bez dostepu do gruntu;

7. Przy zakladaniu nowych nasadzen nalezy stosowa¢ ogolne zasady odpowiednie dla trudnych warunkéw
siedliskowych i uwzgledni¢ migdzy innymi: koniecznos¢ poprawy lub wymiany gleby, odpowiedni
do tych warunkéw dobdr materiatu roslinnego i jego jakos$¢, odpowiednia wielko$¢ i przygotowanie
dotéw, wprowadzenie w otoczeniu stymulujacych rozrost korzeni rozwigzan inzynieryjnych (gleby
strukturalne, chodniki podwieszane, systemy antykompresyjne, $ciezki korzeniowe), laczenie mis;

8. W przypadkach duzej presji i zagrozenia wynikajacego ze wspolczesnego uzytkowania (zagrozenie
zageszczaniem i zanieczyszczaniem gleby, uszkodzenia mechaniczne elementéw roslinnych) moga
by¢ wprowadzane elementy i trwale wyposazenie stabilizujace posadzone drzewa i zabezpieczajace
je po posadzeniu, w tym zaréwno jego pien, jak i cz¢s¢ podziemna (ostony na pnie, ograniczniki, ba-
riery ochronne, plotki, kraty zabezpieczajace korzenie, plyty, nawierzchnie itp.). Stosowanie trwalych
elementéw powigzanych z wyposazeniem roslinnym podlega zasadom analogicznym do pozostatego
wyposazenia wnetrza urbanistycznego/architektonicznego;

9. Drzewa w pasach drogowych lub w ich sgsiedztwie powinny by¢ zaprojektowane tak, aby po osiagnieciu
dojrzalosci nie kolidowaty z polem widocznosci, skrajnig drogi, infrastrukturg podziemna i naziemna
lub budowlami i budynkami w otoczeniu. W zwartej zabudowie nalezy przewidzie¢ ewentualne formo-
wanie koron i wprowadzi¢ do projektu odpowiednie wskazania dotyczace miedzy innymi zachowania
»$wiadkow”, wymiany pojedynczych drzew czy sposobu prowadzenia (formowania koron).

30

Sopot, ul. Powstancéw Warszawy.
Historyczna aleja z obsadzeniem
drzewami o specyficznie
formowanych koronach -
uzupetnienia alei nieodpowiednim
materiatem roslinnym.

Fot. R. Stachanczyk, 2015
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31

Zbaszyn, rynek. Drzewa

w chodniku koliduja z ruchem
pieszym, pozostawiono zbyt mate
misy wokot pni. Fot. R. Banach,
2012

32

Wronki. Zrewitalizowana
nawierzchnia jezdni i chodnikow —
drzewa obudowano zbyt wasko

i prawdopodobnie podwyzszono
poziom gruntu, co stanowi
zagrozenie dla starej alei.

W trakcie budowy dochodzi do
naruszenia systemu korzeniowego,
a podwyzszenie poziomu gruntu
powoduje ograniczenie dostepu
tlenu do korzeni. W takiej sytuacji
w przysypanej glebie zachodza
procesy chemiczne, wskutek ktorych
powstaja toksyczne produkty
dziatajace na system korzeniowy.
Negatywne oddziatywanie na
kondycje drzewa jest widoczne

w krotkim czasie i moze prowadzi¢
do jego zamierania. Fot. T. Palacz,
2020

33

Ztotow, plac Ignacego
Paderewskiego. Drzewa
posadzone za gesto, a zbyt mate
misy w nawierzchni uniemozliwiaja
roslinom prawidtowy rozwaj.

Fot. R. Banach, 2015
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34

Raszkow. Narracyjna kompozycja
roslinna, nieadekwatna dla
charakteru wnetrza ulicy.

Fot. T. Palacz, 2016

8. Zalecenia dla zarzadzajacych historycznymi obszarami zurbanizowanymi

Biezacemu uzytkowaniu nawierzchni na historycznych obszarach zurbanizowanych powinna towa-
rzyszy¢ $wiadomos¢ ich autentyzmu, wartosci zabytkowych oraz integralnosci estetycznej z wnetrzem
architektoniczno-urbanistycznym. Wyjatkowos¢ historycznych nawierzchni wigze si¢ po pierwsze
z zachowaniem oryginalnego materialu kamiennego o okreslonej teksturze, kolorystyce, fakturze i wiel-
kosci, przewaznie juz niemozliwego do precyzyjnego odtworzenia ze wzgledu na wyczerpanie si¢ zt6z
budulca albo zmechanizowany sposob obrébki i standaryzacje okreslang przez normy europejskie. Po
drugie wynika z kunsztu tradycyjnego rzemiosta brukarskiego, a wiec umiejetnosci obecnie juz niemal
zapomnianych ze wzgledu na zmiang technologii wykonywania nowych nawierzchni. Historyczne na-
wierzchnie powinny by¢ zatem traktowane jako cenny i trudno odnawialny zaséb zabytkowy.

Wrhasciwe uzytkowanie historycznych nawierzchni powinno polega¢ na:

1. Przeprowadzaniu na biezaco remontow i napraw nawierzchni
Dzialania przy tego typu nawierzchniach powinny by¢ podporzadkowane zasadzie minimalnej, nie-
zbednej ingerencji, a wigc sprowadzac sie przede wszystkim do koniecznych napraw, majacych na celu
zabezpieczenie, uzupelnienie oraz utrwalenie oryginalnej substancji i struktury, a takze poprawe wartosci
funkcjonalnej nawierzchni (zob. rozdziaty 51 6).

Nalezy przeciwdziata¢ deficytowi historycznego materialu (w tym kostek brukowych, kraweznikéw
i elementdw rynsztokow o takiej samej teksturze, kolorystyce, fakturze i wielkosci), niezbednego do
uzupelniania ubytkow i zniszczonych partii nawierzchni w trakcie napraw, przez odpowiednio wcze-
$niejsze gromadzenie i sortowanie materialu nawierzchniowego z odzysku. Dobra praktyka powinno
by¢ réwniez magazynowanie innych elementéw infrastruktury drogowej, takich jak metalowe kraty
i wlazy studzienek czy stupki, do ewentualnego ponownego wykorzystania ich przy innych historycz-
nych nawierzchniach.

2. Czyszczeniu nawierzchni

W biezacym uzytkowaniu zabytkowych nawierzchni istotne znaczenie ma réwniez doboér wlasciwych,
nieinwazyjnych metod sprzatania ulic i placéw. W przypadku historycznych nawierzchni nalezy ogra-
nicza¢ wykorzystywanie mechanicznych metod czyszczenia (a nawet unika¢ ich), gtéwnie z uwagi na
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ryzyko wymiatania i wyplukiwania spoin, mechaniczne uszkodzenia powierzchni budulca, pekanie
wigkszych plyt chodnikowych pod wpltywem ci¢zaru wiekszych maszyn czyszczacych czy tez mozliwe
wnikanie w nawierzchnie oleistych zabrudzen z zanieczyszczen przenoszonych przez sprzet czyszczacy.
Mycie historycznych nawierzchni pod ci$nieniem, przede wszystkim tych wykonanych z materiatow
cechujacych sie wysoka absorpcja wody (na przyklad wapienie), moze réwniez prowadzi¢ do struk-
turalnego rozktadu budulca pod wplywem nasycenia woda, jak réwniez do zawilgocenia przylegtych
muréw budynkéw.

3. Zrownowazonym zarzadzaniu ruchem pojazdow

Dotyczy to migdzy innymi ograniczenia lub eliminowania na ulicach i placach ruchu pojazdéw cigzkich
czy intensywnego ruchu komunikacji zbiorowej (autobuséw) z uwagi na potencjalne uszkodzenia wy-
nikajgce z przecigzen historycznych nawierzchni o nieprzystosowanej do obecnych warunkéw nosnosci
i sztywnosci. W przypadku ruchu komunikacji zbiorowej elementem degradujacym nawierzchnie jest
wielokrotnie powtarzane zatrzymywanie i startowanie pojazdow, powodujace wykruszenia (miazdze-
nie) materialu spoin, prowadzace do luzowania si¢ pojedynczych kostek w nawierzchni, a w efekcie -
do ich wypadania. Natezenie ruchu oraz dookreslenie grupy pojazdéw (gabaryty i ciezar catkowity)
uprawnionych do przejazdu historycznymi ulicami powinno by¢ uzaleznione od no$nosci zabytkowej
nawierzchni, a takze parametrow geometrycznych, takich jak szerokosci, promienie tukéw dojazdow
i nachylenia jezdni. W szczegélnych przypadkach, wobec braku wlasciwych wymogéw z punktu widzenia
wspolczesnych parametréw, ruch ten powinien by¢ ograniczany do minimum lub eliminowany w celu
ochrony autentycznych nawierzchni.

4. Okresleniu zasad i miejsc parkowania pojazdow

Z podobnych przyczyn - do wymienionych w punkcie 3 — w obszarach zabytkowych ograniczeniu
i $cistemu okresleniu powinna podlegac lokalizacja miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych,
a takze miejsc postoju samochodéw dostawczych. Typowanie miejsc parkingowych powinno odby-
wac sie z obligatoryjnym wykluczaniem mozliwosci postoju pojazdéw na zabytkowych chodnikach
i kraweznikach, a takze znaczacej przebudowy i zawezania chodnikéw. Ograniczanie ilo$ci parkingow
w obrebie historycznych obszaréw urbanistycznych musi wynika¢ z potrzeby ochrony krajobrazu kul-
turowego zabytkowego obszaru, z uwagi na niepodwazalng koniecznos¢ wprowadzania parkometrow,
poziomych i pionowych oznaczen drég oraz dodatkowych elementéw, niekorzystnie wptywajacych na
odbior wizualny nawierzchni i wnetrza urbanistycznego.

9. Inne uwarunkowania

Uwarunkowania prawne dzialan przy nawierzchniach na terenach objetych ochrong konserwatorska
Drogi moga stanowi¢ zabytek wpisany do rejestru zabytkéw indywidualnie badz jako czes¢ sktadowa
obszaru objetego ta forma ochrony. W zaleznosci od kwestii wlasnosciowych i funkcji moga takze stano-
wic obiekty prawnie odrebne, rowniez w ciagu jednego historycznego traktu. Kategoryzacje tego rodzaju
budowli i stawiane im wymogi w zakresie parametréw, budowy, wyposazenia i uzytkowania okresla-
ja:1) Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych, 2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
iich usytuowanie oraz 3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

W przypadku drég publicznych (to jest drog zaliczonych na podstawie ustawy o drogach publicznych
do jednej z kategorii drog, z ktérej moze korzystac kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami
i wyjatkami okreslonymi w tej ustawie lub innych przepisach szczegoélnych) zostata uwzgledniona - we
wspomnianym rozporzadzeniu ministra infrastruktury z 2022 roku - problematyka konserwatorska
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zwigzana z potrzeba ochrony zabytkowych drég. Zgodnie z § 2 ust. 3 pkt 1 tego rozporzadzenia, jezeli
spetnione sa warunki okreslone w dziale II (to jest podstawowe warunki zwigzane miedzy innymi
z usytuowaniem drogi, zapewnieniem uzytkownikom drogi bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu czy
zapewnieniem podstawowych warunkéw dotyczacych no$nosci i statecznosci konstrukcji), dopuszcza
sie niestosowanie przepiséw dziatu III rozdzialéw 1-9 (to jest przepisow szczegoélowo okreslajacych
warunki techniczne, jakim powinny podlega¢ drogi publiczne i ich usytuowanie), ktére sg sprzeczne
z zakresem i sposobem prowadzenia robét budowlanych, okreslonymi przez WKZ w pozwoleniu na
prowadzenie robét budowlanych.

Dla projektowania, budowy i uzytkowania drég wewnetrznych (to jest drég, parkingéw oraz placow
przeznaczonych do ruchu pojazdéw, niezaliczonych do zadnej kategorii drég publicznych i niezlokali-
zowanych w pasie drogowym takiej drogi) nie stosuje si¢ w sprawie przepiséow techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych przywotanego wyzej rozporzadzenia.

Wymogi dla dojs¢ i dojazdéw do budynkoéw i ich zespotéw, potozonych w granicach dziatek budow-
lanych okresla z kolei Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. Dla tego rodzaju
traktow przepisy rozporzadzenia nie precyzuja szczeg6lnych wymogéw dotyczacych ich nawierzchni -
jedynie w § 15 okresla, ze ,,szerokos¢, promienie tukéw dojazdéw, nachylenie podtuznie i poprzeczne oraz
no$no$¢ nawierzchni nalezy dostosowa¢ do wymiardw gabarytowych, ciezaru catkowitego i warunkow
ruchu pojazdéw”, zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach odrebnych.

W swietle powyzszego zaréwno w przypadku drég publicznych, jak i drog wewnetrznych oraz dojs¢
i dojazdéw do budynkéw i ich zespotéw — potozonych w granicach dzialek budowlanych wpisanych
do rejestru zabytkow lub potozonych na terenie wpisanego do rejestru zabytkow historycznego ukla-
du urbanistycznego/ruralistycznego albo historycznego zespotu budowlanego - WKZ moze okresli¢
wymogi majace na celu zapobieganie zagrozeniom dla wartosci zabytkowych nawierzchni. Dla wyzej
wymienionych obiektéw WKZ wydaje na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 1 u.0.z. pozwolenie na prowadzenie
robét budowlanych przy zabytku, natomiast na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 11 u.0.z. — pozwolenie na
prowadzenie innych dziatan, ktére moglyby prowadzi¢ do naruszenia substancji lub zmiany wygladu
zabytku na obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw. W przypadku gdy planowane przy zabytkowej
nawierzchni roboty budowlane lub inne dziatania nie bytyby - z konserwatorskiego punktu widzenia -
mozliwe do pogodzenia z wymogami ochrony tego zabytku, WKZ moze odméwi¢ wydania pozwolenia
na prowadzenie przedmiotowych robét lub dziatan. Jezeli z kolei WKZ zdecyduje si¢ na wydanie decyzji
pozytywnej, w tresci pozwolenia moze okresli¢ warunki (dla drég publicznych z uwzglednieniem za-
strzezenia z § 2 ust. 3 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w spra-
wie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych) majace na celu zapobiezenie
uszkodzeniu lub zniszczeniu zabytku.

Osobne zagadnienie stanowi organizacja ruchu drogowego na drogach i placach pofozonych na ob-
szarach objetych ochrong konserwatorska, w tym lokalizacja znakow i sygnaléw drogowych, czyli zespot
zagadnien regulowanych przepisami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym
i przepisami wykonawczymi wydanymi na jej podstawie. Jednym z bardziej problematycznych zagadnien
konserwatorskich sa znaki poziome, w tym zwlaszcza oznaczenia miejsc postojowych dla oséb niepetno-
sprawnych, ktorych forme i kolorystyke okreslaja przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Kwestia dopuszczalno$ci wydawania na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 11 u.o.z. pozwolenia konserwa-
torskiego na wykonanie na nawierzchniach znajdujacych si¢ na obszarze historycznego ukladu urbani-
stycznego wpisanego do rejestru zabytkéw poziomego oznakowania stanowisk postojowych - za pomoca
cienkowarstwowego malowania miejsc postojowych farbg akrylowa w kolorze bialym oraz malowanie
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miejsc postojowych dla pojazdéw o0séb niepelnosprawnych w kolorze niebieskim - byfa przedmiotem
rozwazan w orzecznictwie sadowoadministracyjnym. W wyroku z dnia 19 lipca 2017 roku (VII SA/Wa
2052/16) Wojewddzki Sad Administracyjny w Warszawie oddalit skarge na odmowe ministra kultury
i dziedzictwa narodowego w zakresie wydania pozwolenia na wyzej wymienione prace budowlane.
W orzeczeniu sad wskazal, ze skoro historyczny ukiad urbanistyczny objety jest forma ochrony w po-
staci wpisu do rejestru zabytkow, to w mysl art. 36 ust. 1 pkt 11 u.0.z. podejmowanie innych dziatan przy
zabytku, ktére mogtyby prowadzi¢ do naruszenia jego substancji lub zmiany jego wygladu, wymagaja
pozwolenia WKZ’. Jednoczesnie sad zauwazyl, ze pozwolenia konserwatorskie wydawane s3 w ramach
tak zwanego uznania administracyjnego, poniewaz przepisy prawa nie okreslajg, w jakich przypadkach
konieczne jest wydanie pozwolenia WKZ, a w jakich odmawia si¢ jego udzielenia, pozostawiajac te
kwestie do rozpatrzenia organom ochrony zabytkéw. W ocenie sadu stanowisko organéw ochrony
zabytkow, wedltug ktorego planowane do realizacji oznakowanie o wygladzie zupelnie nieprzystajacym
do charakteru zabudowy staromiejskiej zbyt mocno ingerowaloby w historyczny charakter obszaru
staromiejskiego i zaburzaloby ekspozycje uktadu urbanistycznego, co obnizytoby warto$¢ historycznego
wnetrza urbanistycznego Starego Miasta, nie wykracza poza przyznane ramy uznania administracyjnego.
Ponadto sad podkrelit, ze obowigzkiem organdéw ochrony zabytkéw jest ocena planowanych dziatan
pod katem przepiséw u.o.z., a nie pod katem zadan i celéw wynikajacych z ustawy Prawo o ruchu dro-
gowym i przepisow wykonawczych wydanych na jej podstawie.

Jednakze w wydanym w podobnej sprawie wyroku z dnia 27 wrzesnia 2019 roku (VII SA/Wa 221/19)
Wojewoddzki Sad Administracyjny w Warszawie zwrécil uwage, ze:

[...] oznaczenie miejsc postojowych dla inwalidow (niezaleznie czy poziome, czy tez pionowe) zawsze
zmieni wyglad zabytku. Tylko, Ze restrykcyjna i literalna wykladnia art. 36 ust. 1 pkt 11 u.0.z. nie moze
prowadzi¢ do wniosku, ze wojewddzki konserwator zabytkdw w sposéb zupelnie dowolny i bez sto-
sownego uzasadnienia moze oceni¢ dzialanie jednostki samorzagdowej (prezydenta miasta lub jednostki
organizacyjnej wyznaczonej do danej dzialalnoéci), podejmowane w ramach zadan natozonych ustawa,
za wymagajace jego zezwolenia. Jezeli wigc organ konserwatorski dokonuje takiej oceny i wydaje decyzje
nakazowa, to swoje stanowisko powinien starannie uzasadni¢ nie tylko zgodnie z zasadg przekonywania
stron i formalnymi wymogami uzasadnienia, ale réwniez w sposéb poddajacy si¢ kontroli sadowe;.

Ponadto sad podkreslit koniecznos¢ nalezytego ustalenia stanu faktycznego w odniesieniu do kaz-
dego oznaczenia miejsca postojowego dla niepetnosprawnych, dokonywanego na terenie historycznego
ukladu urbanistycznego wpisanego do rejestru zabytkéw. W ocenie sadu organ ochrony zabytkéw po-
winien kazdorazowo rozwazy¢, czy i dlaczego — w powigzaniu z wygladem zabytku w otoczeniu takiego
konkretnego miejsca postojowego — oznaczenie narusza wyglad lub strukture zabytku, przy czym nie
moze by¢ oparte wylacznie na subiektywnym postrzeganiu koloru oznakowania miejsca postojowego.
Sad zaznaczyl réwniez, ze organ ochrony zabytkdow, rozstrzygajac sprawe, powinien bra¢ pod rozwage
istnienie ustawowych uprawnien do wykonywania czynnosci z zakresu zarzadzania droga, w tym ozna-
kowania znakami poziomymi miejsc postojowych dla niepelnosprawnych.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze WKZ w odniesieniu do drég indywidualnie wpisanych do
rejestru zabytkéw lub potozonych na terenach wpisanych do rejestru zabytkéw — historycznego uktadu
urbanistycznego lub ruralistycznego czy historycznego zespotu budowlanego - posiada kompetencje
do wydawania pozwolen zaré6wno na prowadzenie rob6t budowlanych prowadzonych przy zabytkowej
nawierzchni, jak i na prowadzenie innych dziatan, ktére moglyby prowadzi¢ do naruszenia substancji

7 Takze Wojewddzki Sad Administracyjny w Warszawie wskazat w wyroku z dnia 19 czerwca 2018 r. (vil SA/Wa 2717/17) na koniecz-
no$¢ uzyskania na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 11 u.0.z. pozwolenia konserwatorskiego na dziatanie polegajace na pomalowaniu
miejsc postojowych dla pojazddéw oséb niepetnosprawnych na obszarze wpisanego do rejestru zabytkéw staromiejskiego
zespotu miasta.
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lub zmiany wygladu zabytku, w tym w szczegoélnosci polegajacych na wprowadzeniu oznakowania
poziomego i pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa drogowego.

Rozstrzygniecia organu ochrony zabytkéw powinny by¢ kazdorazowo wydane wedlug prawidtowo
ustalonego — na podstawie zebranych dowoddéw - stanu faktycznego oraz jego subsumpcji. Konieczne
jest takze faktyczne i prawne uzasadnienie decyzji, z wyjasnieniem przestanek rozstrzygniecia, w szcze-
golnosci zawierajace dokladng ocene wplywu zamierzenia planowanego przez inwestora na okreslone
wartosci zabytkowej nawierzchni, ktérej postepowanie dotyczy. W praktyce wymaga to szczegétowego
ustalenia wartosci zabytkowej w odniesieniu do rozpatrywanej historycznej nawierzchni drogi czy tez
innych (wlasciwych dla regulacji dotyczacych ochrony zabytkow), wartosci chronionych i odniesienie
ich do dzialan planowanych lub realizowanych przez zarzadce drogi, ze szczegélnym uwzglednieniem
ich negatywnego wplywu na ustalone wcze$niej wartosci.

Stownik najwazniejszych termindw

Badania archeologiczne - dzialania majace na celu odkrycie, rozpoznanie, udokumentowanie i zabez-
pieczenie zabytku archeologicznego (art. 3 pkt 11 u.0.z.).

Badania konserwatorskie - dzialania majgce na celu rozpoznanie historii i funkcji zabytku, ustalenie
uzytych do jego wykonania materialéw i zastosowanych technologii, okreslenie stanu zachowania za-
bytku oraz opracowanie diagnozy, projektu i programu prac konserwatorskich, a takze — jezeli istnieje
taka potrzeba — programu prac restauratorskich.

Brukowiec — nieobrobiony kamien polny uzywany do brukowania drég.

Budowa drogi - wykonywanie potaczenia drogowego miedzy okreslonymi miejscami lub miejscowo-
$ciami, a takze jego odbudowa i rozbudowa.

Cechy eksploatacyjno-ruchowe nawierzchni - obcigzenie nawierzchni, trwato$¢ nawierzchni i trwatosé
warstwy $cieralnej nawierzchni.

Cechy powierzchni nawierzchni - wlasciwosci powierzchni warstwy scieralnej wptywajace na wygode
jazdy, bezpieczenstwo ruchu, hatas oraz koszty transportu i utrzymania drogi, w tym réwnos¢, makro-
tekstura, sczepno$¢ (wlasciwosci przeciwposlizgowe), odblaskowos¢ i jasnos¢.

Dojscia i dojazdy - zapewniajg dostep i dojazd z drogi publicznej do dzialek budowlanych oraz do
budynkdw i urzadzen z nimi zwigzanych, odpowiednie do przeznaczenia i sposobu ich uzytkowania
oraz wymagan dotyczacych ochrony przeciwpozarowej, okreslonych w przepisach odrebnych. Szero-
kos¢ jezdni bedacej dojazdem nie moze by¢ mniejsza niz 3 metry. Dopuszcza si¢ zastosowanie dojscia
i dojazdu do dzialek budowlanych w postaci ciagu pieszo-jezdnego, pod warunkiem ze ma on szerokos¢
nie mniejsza niz 5 metréw, umozliwiajaca ruch pieszy oraz ruch i postdj pojazdow.

Droga - budowla sktadajaca si¢ z czesci i urzadzen drogi, budowli ziemnych lub drogowych obiektow
inzynierskich, okreslonych na podstawie art. 7 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo budowlane,
stanowigca calo$¢ techniczno-uzytkows, usytuowang w pasie drogowym i przeznaczong do ruchu lub
postoju pojazdow, ruchu pieszych, ruchu 0séb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagaja-
cego ruch, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat.

Droga publiczna - droga krajowa, wojewddzka, powiatowa lub gminna, z ktérej moze korzysta¢ kazdy

zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w Ustawie z dnia 21 marca
1985 roku o drogach publicznych lub innych przepisach szczegélnych.

Droga wewnetrzna - drogi, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazddw, niezaliczone do
zadnej z kategorii drog publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym takiej drogi.
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Ekspozycja czynna, ekspozycja bierna — podstawowe zasady ekspozycji. Ekspozycja czynna to kom-
pozycyjne otwarcie widokowe: ,widok z” obiektu, punktu lub obszaru. Ekspozycja bierna natomiast
to komponowana i podziwiana calo$¢ urbanistyczno-krajobrazowa lub parkowa, formowana tak, aby
ogladana z zewnatrz tworzyla zwarty kompleks o walorach kompozycyjnych: ,widok na” obiekt, punkt
lub obszar.

Gminna ewidencja zabytkow - polska ewidencja zabytkow, prowadzona przez wéjta (burmistrza, pre-
zydenta miasta) w formie zbioru kart adresowych zabytkow nieruchomych z terenu gminy. W gminnej
ewidencji zabytkéw powinny by¢ ujete zabytki nieruchome wpisane do rejestru zabytkéow, inne zabytki
nieruchome znajdujace si¢ w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw oraz inne zabytki nieruchome wyzna-
czone przez wojta (burmistrza, prezydenta miasta) w porozumieniu z WKZ. Obiekty ujete w gminnej
ewidencji zabytkéw powinny zosta¢ uwzglednione w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
oraz przy ksztaltowaniu srodowiska.

Historyczny uklad urbanistyczny lub ruralistyczny - przestrzenne zalozenie miejskie lub wiejskie,
zawierajace zespoly budowlane, pojedyncze budynki i formy zaprojektowanej zieleni, rozmieszczone
w ukladzie historycznych podzialéw wlasnosciowych i funkcjonalnych, w tym ulic lub sieci drég (art.
3 pkt 12 w.0.z.).

Historyczny zesp6l budowlany - powigzana przestrzennie grupa budynkéw wyodrebniona ze wzgledu
na forme architektoniczng, styl, zastosowane materialy, funkcje, czas powstania lub zwigzek z wydarze-
niami historycznymi (art. 3 pkt 13 uw.0.z.).

Kamien famany - naturalne kruszywo, ktore powstaje ze skat litych przez ich mechaniczng obrébke -
kruszenie. Do produkcji kamienia famanego wykorzystuje si¢ rézne surowce skalne, migdzy innymi
piaskowiec, dolomit, wapien, granit i bazalt. Dzi¢ki kontrolowanemu, mechanicznemu rozdrobnieniu
skaly mozna uzyska¢ kamien o pozadanych - w zaleznosci od jego przeznaczenia — gabarytach.

Konstrukcja nawierzchni - uktad wartstw ($cieralna, wigzaca) nawierzchni wraz ze sposobem ich 13-
czenia.

Klinkier - tworzywo ceramiczne o czerepie spieczonym, ale bez zeszkliwienia powierzchni, otrzymywane
przez wypalanie glin wapienno-zelazistych, wapienno-magnezjowych lub zelazistych w temperaturze
od 1000 do 1300°C.

Kostka — material w ksztalcie prostopadloscianéw uformowanych z kamienia, betonu lub ceramiki,
z ktérego uktada sie twarda nawierzchnig ulicy, placu lub chodnika.

Krajobraz kulturowy - krajobraz z przewaga elementéw antropogenicznych nad elementami przy-
rodniczymi.

Mata architektura - niewielkie obiekty budowlane, w szczegdlnosci obiekty kultu religijnego (kapliczki,
krzyze przydrozne, figury), posagi, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowej; obiekty uzyt-
kowe stuzace codziennej rekreacji i utrzymaniu porzadku, takie jak piaskownice, hustawki, drabinki
czy $mietniki.

Nadzory archeologiczne - rodzaj badan archeologicznych realizowanych w trakcie prowadzenia robét
budowlanych lub ziemnych. Polegaja na statej obecnosci archeologa w miejscu prowadzenia inwestycji,
ktérego zadaniem jest udokumentowanie wszystkich obiektéw mogacych mie¢ charakter zabytkowy,
a takze wstrzymanie prac ziemnych i budowlanych w przypadku natrafienia na nieruchomy zabytek
archeologiczny lub zabytek ruchomy, wymagajacy konsultacji z konserwatorem. W przypadku natra-
fienia na obiekt dziedzictwa nadzory moga by¢ — decyzja konserwatora — przeksztalcone w badania
wykopaliskowe.
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Nawarstwienie kulturowe — nawarstwienie ziemne powstale na skutek dziatalnosci cztowieka w prze-
sztosci.

Nawierzchnia — warstwa lub zespot warstw stuzacych do przejmowania i rozkladania obcigzen od ruchu
na podloze i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.

Nawierzchnia Zwirowa — nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana z mieszanki zwirowej
bez uzycia lepiszcza czy spoiwa.

Nawierzchnia betonowa - nawierzchnia, ktdrej warstwa $cieralna jest wykonana z betonu cementowego
wbudowywanego bezposrednio na drodze.

Nawierzchnia bitumiczna - nawierzchnia, ktérej warstwa $cieralna jest wykonana z kruszywa zwia-
zanego lepiszczem bitumicznym.

Nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, ktdrej warstwa $cieralna jest wykonana z brukowca.

Nawierzchnia gruntowa ulepszona — nawierzchnia wykonana z gruntu ulepszonego mechanicznie
lub chemicznie.

Nawierzchnia klinkierowa — nawierzchnia, ktdrej warstwa $cieralna jest wykonana z klinkieru drogowego.

Nawierzchnia kostkowa — nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana z kostek z kamienia
lub innego materiatu.

Nawierzchnia McAdama / makadam - nawierzchnia drogowa skladajaca si¢ z dwoch warstw thucz-
nia kamiennego.

Nawierzchnia podatna - nawierzchnia o konstrukcji odksztalcajacej sie plastycznie pod dziataniem
obcigzen (nawierzchnie brukowcowe, ttuczniowe lub bitumiczne o podbudowach podatnych).

Nawierzchnia polsztywna - nawierzchnia bitumiczna, kostkowa i tym podobne, o budowie z chudego
betonu lub kruszyw, lub gruntéw stabilizowanych spoiwami.

Nawierzchnia sztywna - nawierzchnia o konstrukeji odksztalcajacej sie sprezyscie pod dzialaniem
obcigzen (nawierzchnie betonowe).

Nawierzchnia thuczniowa — nawierzchnia, ktdrej warstwa $cieralna jest wykonana z ttucznia bez uzycia
lepiszcza czy spoiwa.

Nawierzchnia twarda - nawierzchnia odporna na dziatanie ruchu i wptywéw atmosferycznych.

Nawierzchnia twarda nieulepszona — nawierzchnia nieprzystosowana do szybkiego ruchu samo-
chodowego ze wzgledu na pylenie albo duze nieréwnosci (nawierzchnie brukowane, tluczniowe lub
z elementéw prefabrykowanych).

Nawierzchnia twarda ulepszona — nawierzchnia bezpylna i dostatecznie réwna, przystosowana do
szybkiego ruchu samochodowego (nawierzchnie bitumiczne, betonowe, kostkowe lub klinkierowe).

Nawierzchnia typu kocie Iby - bruk ulozony z okragltych kamieni.

Nawierzchnia z elementow prefabrykowanych - nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana
z elementéw prefabrykowanych o réznym ksztalcie i wielkosci, sktadajacych si¢ przewaznie z beto-
nu prefabrykowanego.

Nawierzchnia Zuzlowa — nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana z zuzla.

Obsadzka - ciagg kamieni wzdluz drogi bitej albo brukowanej, wbitych po obu stronach, oddzielajacych
jezdnie od jej chodnikow.
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Odsadzka - poziomy uskok w zewnetrznej powierzchni $ciany wynikajacy z jej przesunigcia lub
zmniejszenia jej grubosci.

Ochrona drogi - dzialania majace na celu niedopuszczenie do przedwczesnego zniszczenia drogi, obni-
zenia klasy drogi, ograniczenia jej funkcji, niewlasciwego jej uzytkowania oraz pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa ruchu.

Otoczak - kamien wygladzony i zaokraglony przez wode podczas transportu

Oznaczenie miejsca postojowego P-20 (koperta) - stosuje si¢ je w celu wyznaczenia stanowiska po-
stojowego przeznaczonego do uzytkowania wylacznie przez niektorych uczestnikéw ruchu. Wewnatrz
znaku P-20 umieszcza si¢ napis okreslajacy uzytkownika. W przypadku miejsc postojowych zastrze-
zonych dla pojazdéw elektrycznych (EV), pojazdéw napedzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG),
skroplonym gazem ziemnym (LNG) lub wodorem (H2) wewnatrz znaku P-20 umieszcza si¢ napis
okreslajacy odpowiednio rodzaj pojazdu. Stanowiska postojowe dla pojazdéw elektrycznych (EV) oraz
napedzanych wodorem (H2) mogg mie¢ nawierzchnie barwy zielone;j.

Pierzeja - ciag frontowych elewacji budynkéw tworzacych jednorodna linie, stojacych w szeregu po
jednej stronie ulicy lub placu.

Podbudowa - dolna cze$¢ nawierzchni stuzgca do przenoszenia obcigzen od ruchu na podtoze. Pod-
budowa moze skladac¢ si¢ z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocnicze;.

Podbudowa pomocnicza - dolna cz¢s¢ podbudowy spelniajaca gléwnie, poza funkcjami no$nymi,
funkcje zabezpieczenia przed dziataniami wody, mrozu, przenikania czgstek podloza.

Podbudowa zasadnicza — gérna czes¢ podbudowy, spetniajaca funkcje nosne w konstrukeji nawierzchni.
Moze zawiera¢ warstwe wzmacniajacg i/lub warstwe wyréwnawcza.

Podloze - grunt rodzimy lub nasypowy lezacy pod nawierzchnia do glebokosci przemarzania, jednak
nie mniej niz do glebokosci, na ktdrej naprezenia pionowe od najwiekszych obcigzen uzytkowych wy-
nosza 0,02 MPa.

Prace konserwatorskie — dzialania majace na celu zabezpieczenie i utrwalenie substancji zabytku,
zahamowanie procesow jego destrukcji oraz dokumentowanie tych dziatan.

Prace restauratorskie — dzialania majace na celu wyeksponowanie wartosci artystycznych i estetycznych
zabytku, w tym, jezeli istnieje taka potrzeba, uzupelnienie lub odtworzenie jego czesci, oraz dokumen-
towanie tych dziatan.

Przebudowa drogi - wykonywanie robot, w ktorych wyniku nastepuje podwyzszenie parametrow
technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego.
Przeznaczenie podstawowe terenu - funkcja terenu, ktéra powinna dominowaé w danym terenie,

zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Regulacja urbanistyczna - zmiany, korekty i modernizacje uktadu przestrzennego miasta, w tym prze-
biegu i parametréw ulic oraz przebiegu linii zabudowy. Czesto towarzyszy jej czgsciowa lub catkowita
wymiana zabudowy.

Rejestr zabytkow — wykaz obiektow zabytkowych, objetych szczegolng ochrong prawna, prowadzony
przez WKZ dla kazdego wojewddztwa.

Remont drogi - wykonywanie rob6t przywracajacych pierwotny stan drogi, takze przy uzyciu wyrobow
budowlanych innych niz uzyte w stanie pierwotnym.



Rekomendacje dotyczace postepowania z historycznymi nawierzchniami...

Roboty budowlane - budowa, a takze prace polegajace na przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce
obiektu budowlanego, w rozumieniu przepiséw ustawy Prawo budowlane (art. 3 pkt 7).

Teren - obszar na rysunku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wyznaczony liniami
rozgraniczajacymi i oznaczony symbolem jedno- lub dwuliterowym.

Utrzymanie drogi - wykonywanie robét konserwacyjnych, porzadkowych i innych, zmierzajacych do
zwigkszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze ods$niezanie i zwalczanie §liskosci zimowe;.

Whetrze krajobrazowe - fizjonomiczne otoczenie miejsca, z ktorego ogladany jest krajobraz. Wnetrza
krajobrazowe stanowia fragment wigkszej kompozycji, sktadajace si¢ z sekwencji wnetrz. Charakte-
rystyczna jednostka krajobrazu. W zaleznosci od skali przestrzennej wnetrze moze by¢ umownie za-
kwalifikowane do trzech przedzialéw wielkosci: mikro, mezo lub makro. Podstawowymi elementami
wnetrza sg plaszczyzna pozioma, $ciany, bryly wolnostojace we wnetrzu oraz sklepienie.

Wnetrze urbanistyczne - przestrzen czytelnie ograniczona $cianami, widocznymi bez przeszkod
z okreslonego punktu widokowego. Pomiedzy $cianami lub w $cianach moga wystepowac réznego
rodzaju przerwy - otwarcia widokowe - przez ktére mozna dojrze¢ nawet dalekie widoki. Otwarcia te
nie przekreslaja wyczuwalnego zamkniegcia przestrzeni.

Wojewddzka ewidencja zabytkow (w tym archeologicznych) — kazdy WKZ prowadzi i przechowuje
wlasng wojewodzka ewidencje zabytkow archeologicznych. Oprocz ewidencji wojewodzkiej prowadzone
s3 gminne ewidencje zabytkow, ktérych zakres moze by¢ szerszy niz zakres ewidencji wojewodzkie;j.
Wszystkie ewidencje wojewodzkie sktadajg si¢ na krajowa ewidencje zabytkow archeologicznych, ktorej
dokumentacja przechowywana jest w Narodowym Instytucie Dziedzictwa w Warszawie. W sklad ewi-
dencji wojewddzkiej wchodzi rowniez zbidr wszystkich znanych stanowisk archeologicznych w postaci
zbioru kart KEZAL (Karta Ewidencji Zabytku Archeologicznego Ladowego; wczesniej KEZA - Karta
Ewidencji Zabytku Archeologicznego).

Zabytek archeologiczny - zabytek nieruchomy, bedacy powierzchniows, podziemna lub podwodna
pozostalo$cig egzystencji i dziatalnosci cztowieka, zlozong z nawarstwien kulturowych i znajdujacych sie
w nich wytwordéw lub ich $ladéw, a takze zabytek ruchomy, bedacy tym wytworem (art. 3 pkt 4 u.o.z.).

Zabytek nieruchomy - nieruchomos¢, jej czgsci lub zespét nieruchomosci, bedace dzietem czlowieka lub
zwigzane z jego dziatalno$cig i stanowiace swiadectwo minionej epoki lub zdarzenia, ktérego zachowanie
lezy w interesie spolecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢ historyczng, artystyczna lub naukows.

Zielen przydrozna - roslinno$¢ umieszczona w pasie drogowym, majaca na celu w szczegélnosci
ochrong uzytkownikéw drogi przed oslepianiem przez pojazdy nadjezdzajace z przeciwka, ochrone
drogi przed zawiewaniem i zasniezaniem, ochrong przyleglego terenu przed nadmiernym hatasem,
zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby.

Znaki i sygnaly drogowe — znaki pionowe w postaci tarcz, tablic z napisami lub symbolami, ktore wy-
stepuja réwniez w postaci znakow swietlnych; znaki poziome w postaci linii, napiséw i symboli umiesz-
czonych na nawierzchni drogi; sygnaly swietlne nadawane przez sygnalizatory; sygnalty dawane przez
osoby do tego uprawnione; sygnaly dzwiekowe lub wibracyjne wysytane przez urzadzenia umieszczone
na drodze. Oprécz wyzej wymienionych znakéw stosuje si¢ znaki zwigzane z oznaczeniem pasa dro-
gowego i obiektéw drogowych oraz oznaczenia w postaci urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w szczegolnosci w zwigzku z zamknieciem drogi lub jej czesci dla ruchu.
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Aneks

Formy ochrony i ewidencji konserwatorskiej historycznych nawierzchni

1. Nawierzchnie posiadajace szczegolng, samoistng warto$¢ zabytkows, zaréwno jako dziela odrebne,
jak i stanowigce elementy obszaru historycznego, powinny by¢ chronione w formie indywidualnego
wpisu do rejestru zabytkow.

» W zalezno$ci od rodzaju planowanych prac, robét, badan lub innych dziatan przy nawierzchniach
indywidualnie wpisanych do rejestru zabytkéw, wymienionych w art. 36 ust. 1 pkt 1-6, 8-12 u.0.z.,
ich realizacja bedzie wymagata kazdorazowo uzyskania pozwolenia WKZ.

2. Nawierzchnie bedace elementem otoczenia zabytku moga podlega¢ ochronie wraz z calym obszarem
i skladowymi otoczenia wyznaczonego w decyzji o wpisie do rejestru zabytkéw. Przedmiotem ana-
lizy konserwatorskiej w tej sytuacji musi by¢ wptyw dziatan podejmowanych przy nawierzchniach,
stanowigcych czesdci otoczenia zabytku wpisanego do rejestru, na wartosci widokowe tego zabytku
oraz na jego ochrone przed szkodliwym oddzialywaniem czynnikéw szkodliwych.

o Zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 2 u.0.z. wykonywanie rob6t budowlanych w otoczeniu zabytku wpisanego
do rejestru zabytkéw wymaga pozwolenia WKZ.

3. Nawierzchnie znajdujace si¢ w historycznym zespole budowlanym wpisanym do rejestru zabytkow
podlegaja ochronie prawnej na mocy tego wpisu jako czes$¢ sktadowa zespolu w jego granicach lub
element tego zespolu wyszczegdlniony w decyzji. Uzasadnienie decyzji o wpisaniu takiego zespotu
do rejestru zabytkéw moze (i powinno) zawierac okreslenie wartosci zabytkowych nawierzchni sta-
nowiacych jego czes¢ sktadowa. Ochrona tych wartosci jest brana pod uwage w rozstrzygnieciach
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konserwatorskich dotyczacych dziatan przy nawierzchniach znajdujacych sie w historycznym zespole

budowlanym wpisanym do rejestru zabytkow.

 Zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 1 u.0.z. prowadzenie prac konserwatorskich, restauratorskich lub robot
budowlanych przy historycznym zespole budowlanym wpisanym do rejestru zabytkéw wymaga
pozwolenia WKZ. Przy nawierzchniach stanowigcych element zespolu budowlanego wpisanego do
rejestru zabytkdw moga by¢ realizowane inne dzialania, takie jak 1) prowadzenie badan konserwa-
torskich, architektonicznych lub archeologicznych, 2) dokonywanie podziatu zabytku nieruchomego
wpisanego do rejestru, 3) zmiana przeznaczenia lub sposobu korzystania z zabytku wpisanego do
rejestru zabytkow czy 4) umieszczania na nim urzadzen technicznych, tablic i urzadzen reklamowych
(w rozumieniu art. 2 pkt 16b i 16¢ Ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowa-
niu przestrzennym). Dzialania te, na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 3-5, 8-10 u.0.z., réwnieZ wymagaja
pozwolenia WKZ. Na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 11 ustawy podejmowanie innych dzialan, ktére
mogtyby prowadzi¢ do naruszania substancji lub zmiany wygladu zabytku wpisanego do rejestru
zabytkow, takze wymagaja pozwolenia WKZ. Odnosi sie to rowniez do dziatan realizowanych przy
nawierzchniach znajdujacych si¢ na terenie historycznych zespoléw budowlanych.

4. Nawierzchnie znajdujace sie na terenie historycznego uktadu urbanistycznego lub ruralistycznego
wpisanego do rejestru zabytkéw podlegaja ochronie prawnej na mocy tego wpisu. Jezeli decyzja, na
podstawie ktorej taki uklad zostal wpisany do rejestru zabytkow, zawiera wskazanie i okreslenie war-
tosci zabytkowych nawierzchni znajdujacych si¢ na terenie takiego uktadu, ustalenia te sa brane pod
uwage w rozstrzygnieciach konserwatorskich dotyczacych dziatan przy nawierzchniach znajdujacych
sie na obszarze historycznego zespotu budowlanego wpisanego do rejestru zabytkow.

« W zaleznosci od rodzajow planowanych prac, robét, badan lub innych dziatan przy nawierzchniach
znajdujacych si¢ na terenie historycznego uktadu urbanistycznego lub ruralistycznego wpisanego
do rejestru zabytkéw, wymienionych w art. 36 ust. 1 pkt 1-6, 8-12 u.0.z., ich wykonanie bedzie
wymagato kazdorazowo pozwolenia WKZ.

We wszystkich wyzej wymienionych przypadkach WKZ, na podstawie art. 9 ust. 3 pkt 4 Ustawy z dnia
7 lipca 1994 roku - Prawo budowlane, wydaje pozytywna opini¢ badz odmawia wydania takiej opi-
nii w zakresie wnioskowanego odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych, o ktérym mowa
w art. 9 ust. 1-3 wyzej wspomniane]j ustawy (w zwigzku z art. 7 tej ustawy).

5. Historyczne nawierzchnie mogg by¢ ujete indywidualnie w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabyt-
koéw, a takze moga by¢ elementem historycznych zespoléw budowlanych czy historycznych uktadéw
urbanistycznych lub ruralistycznych, ujetych w wojewodzkich i gminnych ewidencjach zabytkéow.

« Na podstawie art. 39 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane dla obiektéw budowlanych oraz obszaréw
niewpisanych do rejestru zabytkéw, a ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw, pozwolenie na budowe
lub rozbidrke wydaje organ administracji architektoniczno-budowlanej w uzgodnieniu z WKZ,
ktory jest zobowigzany zajac stanowisko w terminie 30 dni od dnia doreczenia wniosku;

« W przypadku obiektéw budowlanych ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw oraz innych obiektow
budowlanych znajdujacych sie na obszarach objetych ochrong konserwatorska WKZ, na podstawie
art. 9 ust. 3 pkt 4 ustawy Prawo budowalne, wydaje pozytywna opini¢ lub odmawia takiej opinii
w zakresie wnioskowanego odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych, o ktérym mowa
w art. 9 ust 1-3 wyzej wspomnianej ustawy.

6. Historyczne nawierzchnie lub nawierzchnie znajdujace sie na obszarach historycznych moga by¢
chronione dzigki ustaleniu ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (dalej:
MPZP).



Rekomendacje dotyczace postepowania z historycznymi nawierzchniami...

o Projekt MPZP, na podstawie art. 17 pkt 6 lit. b Ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, podlega uzgodnieniu z WKZ. Ustalenia planu, odnoszace
sie do ochrony nawierzchni historycznych, muszg zosta¢ uwzglednione na etapie przygotowania
i prowadzenia robét budowlanych lub innych dziatan przy zabytku.

» W przypadku przystapienia przez gming do opracowania lub zmiany studium uwarunkowan i kie-
runkow zagospodarowania przestrzennego gminy, jak rowniez MPZP gminy, nalezy kazdorazowo
uwzgledni¢ w projektach tych dokumentéw wystepowanie historycznych nawierzchni lub nawierzchni
znajdujacych sie na obszarach historycznych oraz wziag¢ pod uwage ustalenia precyzujace zasady ich
ochrony, ograniczenia dotyczace uzytkowania i zagospodarowania, dopuszczalne sposoby i srodki
ewentualnych remontéw i renowacji, dzialania, rozwiazania i materialy (wyposazenie czy elementy
malej architektury) wykluczone z uzytku w trakcie eksploatacji, a takze podczas ewentualnych ro-
bét budowlanych i innego typu dziatan przy zabytku. Wskazanie to dotyczy nawierzchni znanych
organowi ochrony zabytkéw i organom gminy (wladcicielowi lub posiadaczowi zabytku). W innych
przypadkach obowiazujg przepisy art. 31 u.o.z.

7. Historyczne nawierzchnie lub nawierzchnie znajdujace si¢ na obszarach historycznych, wpisane do
rejestru zabytkow, chronione innymi formami (art. 7 u.0.z.) lub ujete w gminnej ewidencji zabytkow,
moga by¢ objete ustaleniami ochrony w decyzjach o: 1) ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publiczne-
go, 2) warunkach zabudowy, 3) zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, 4) ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej lub 5) zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego.

W ustaleniu ochrony powinno si¢ wskaza¢ historyczne nawierzchnie lub nawierzchnie znajdujace
sie na obszarach historycznych, okresli¢ zasady ich ochrony, ograniczenia dotyczace uzytkowania
i zagospodarowania, zakres dopuszczalnych renowacji i modernizacji, sposoby prowadzenia robdt
budowlanych przy tych nawierzchniach, metody dzialan, rodzaje rozwigzan i materialéw (wyposaze-
nie czy elementy malej architektury) wykluczonych z uzytku w trakcie eksploatacji, a takze podczas
ewentualnych remontéw i innego typu dziatan przy zabytku. Ponadto:

« Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz decyzja o warunkach zabudowy
w odniesieniu do obszaréw i obiektéw objetych formami ochrony zabytkéw, o ktérych mowa w art.
7 u.0.z. oraz ujetych w gminnej ewidencji zabytkow, zgodnie z trescig art. 53 ust. 4 pkt 2 niniejszej
ustawy (w zwigzku z art. 60 ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym), pod-
lega uzgodnieniu z WKZ.
« W odniesieniu do débr kultury chronionych na podstawie przepiséw ustawy o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami zalgcza si¢ opinie wlasciwego WKZ do wnioskéw o wydanie decyzji:
— o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, na podstawie art. 11d ust. 1 pkt 8 lit. f Ustawy
z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych,
— o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, na podstawie art. 9o ust. 3 pkt 4 lit. f ustawy z dnia 28
marca 2003 roku o transporcie kolejowym,
— o0 zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego, w oparciu o art.
6 ust. 1 pkt 9 lit. i ustawy z dnia 12 lutego 2009 roku o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego.

8. Usuniecie drzewa i krzewu z terenu nieruchomodci lub jej czesci, wpisanych do rejestru zabytkow,
zgodnie z art. 83a ust. 1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody, wymaga zgody
WKZ. Jezeli teren nieruchomosci lub jej cze$¢, wpisanej do rejestru zabytkow, jest parkiem, ogrodem
lub inng forma zaprojektowanej zieleni, wowczas — na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 1 u.0.z. — usu-
niecie drzewa i krzewu z danego obszaru wymaga pozwolenia WKZ. W obu wyzej wymienionych
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przypadkach dzialanie polegajace na usunigciu drzewa i krzewu moze mie¢ zwigzek z istniejacymi
na obszarze zabytku historycznymi nawierzchniami i ich uksztaltowaniem.

We wszystkich powyzszych przypadkach podstawg analizy konserwatorskiej — na etapie poprzedzaja-
cym wydanie pozwolenia konserwatorskiego, uzgodnienie decyzji lub wydanie opinii, o ktérych mowa
w przepisach odrebnych — musi by¢ zalgczona do wniosku kompletna dokumentacja projektowa wraz
z projektami budowlanymi. W decyzji o objeciu zabytku ochrong muszg si¢ takze znalez¢ ewentualne
ustalenia ochrony oraz istniejace zalecenia konserwatorskie, a takze dokumentacje wymienione w art.
25 1.0.Z.



