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Ochrona zabytkowych nawierzchni drég,
ulic i placow

Andrzej Billert

1. Wprowadzenie
Teresa Zarebska, wybitny historyk urbanistyki, wéréd parametréw okreslajacych ksztalt ulicy wymienita

»profil posadzki i dekoracyjno$¢ nawierzchni lub jej powiazanie z budowlami (tzw. piata elewacja)™.
Fragment ten wskazuje na to, ze nawierzchnie stanowig integralna cz¢$¢ wnetrz urbanistycznych, szcze-
golnie tych zabytkowych, i tym samym historyczna nawierzchnia w sposob oczywisty traktowana jest jako
zabytek. Czasem otoczenie ulega zmianie, a jedynym $ladem historii pozostaje zachowana nawierzchnia.
Staje sie¢ ona wowczas najcenniejszym zabytkiem przeksztalconej przestrzeni. W tym miejscu nalezy
takze pamigta¢ o brukowanych drogach prowadzacych przez pola lub lasy, ktére najczedciej sg jedynym
$ladem dawnych polaczen komunikacyjnych. W ich otoczeniu moga znajdowac sie aleje drzew czy pa-
sma krzewow, ktore wraz z nawierzchnia tworzg integralng catos¢ — historyczne wnetrze krajobrazowe.

L

Poznan, ulica Filipinska. Przyktad integralnego powiazania architektury i nawierzchni. Fot. Andrzej Billert

' T. Zarebska, Ewolucja zasad ksztattowania ulic w miastach Polski przedrozbiorowej, ,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej”
1998, nr 34, s. 227-266, materiat pokonferencyjny x Konferencji Miejskiej ,,Ulica jako przestrzen spoteczno-kulturowa w miastach
polskich” pod honorowym patronatem Pana Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy, Marcina Swiecickiego, Warszawa, 4-6
grudnia 1997 roku.
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Wigkszo$¢ zabytkowych nawierzchni do dzis pelni funkcje uzytkowe, chociaz czes¢ z nich przykry-
wa nowa warstwa bitumiczna - stara kamienna nawierzchnia stuzy wtedy jako podbudowa. W takich
przypadkach na ogét nie wiemy, ze pod wspdlczesng nawierzchnig kryje sie warstwa kulturowa. Zdarza
sie, ze stare nawierzchnie s3 odkrywane w trakcie badan archeologicznych, woéwczas nie tylko maja
znaczenie jako zabytek techniki, ale takze sa swiadectwem epoki, w ktdrej powstaly, wskazuja 6wczesny
poziom terenu, a czasem pozwalajg na przestrzenne zlokalizowanie historycznego zespotu, w ktérego

sktad wchodzily.

2

Poznan, plac Kolegiacki. Odkrycie nawierzchni brukowej na placu to jeden z wazniejszych efektéw prac archeologicznych.
Pozwolito ono na okreslenie pierwotnego poziomu terenu i ustalenie wejscia do stojacego w tym miejscu kosciota farnego,
rozebranego w latach 1799-1802. Fot. Andrzej Billert

Warto przywotaé przyktady europejskich krajow, ktore przeprowadzity procesy rewitalizacji lub
ktdre uznaly, ze zachowane nawierzchnie historyczne s cenng wartoscig i nie mozna ich zmienia¢, co
najwyzej nalezy je naprawiac. Stare nawierzchnie sg bardzo szanowane szczegdlnie w Niemczech, gdzie
historyczne bruki zachowuje si¢ nawet w miejscach wystepowania wzmozonego ruchu pieszych. Przy-
kfadem tego typu jest teren wokot katedry w Bambergu, gdzie brukowane sg wszystkie nawierzchnie
ulic i placow.

Niezwykle warto$ciowa nawierzchnia zbudowana z duzych i matych kamieni polnych zachowata
sie na terenie dziedzinca klasztoru cysterskiego w Neuzelle (Brandenburgia).

Niemcy, Bamberg. Ulice i place w okoalicy katedry zostaty zbudowane z réznego rodzaju historycznego materiatu kamiennego.
Fot. Andrzej Billert
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Niemcy, Neuzelle. Dziedziniec klasztoru cysterskiego z charakterystycznymi pasami z duzych kamieni urozmaicajacych
i ksztattujacych nawierzchnie placu. Fot. Andrzej Billert

Powyzsze przyklady dowodza, jak bardzo Niemcy cenig stare nawierzchnie, réznorodne w formie,
dobrze komponujace si¢ z otaczajagcym krajobrazem. Wida¢ to takze na przyktadach matych wiosek
z terenow nadodrzanskich (il. 5).

5

Niemcy, Brandenburgia. Widoczne realizacje dowodza duzego znaczenia nawierzchni w ksztattowaniu krajobrazow
kulturowych, na ktore istotny wptyw maja estetyczne potrzeb mieszkancow:

a) Neulitzegoricke, widok na droge wiejska. Fot. Andrzej Billert

b) Brukowana nawierzchnia przed domem nad Odra. Fot. Andrzej Billert

Zachowane zabytkowe nawierzchnie stanowily inspiracje podczas rewitalizacji miast historycz-
nych, szczegélnie tych przeprowadzonych we wschodnich landach, na przyktad w Brandenburgu,
Frankfurcie nad Odra czy w Angermiinde (zob. podrozdzial 4.8). Do zagospodarowania ulic i placow
wykorzystano réznego rodzaju material drogowy, w duzej mierze zabytkowy, dzigki czemu stworzono
integralne kompozycje.

Czasem historyczna nawierzchnia moze stac si¢ wrecz dzielem sztuki, nawet gdy wydaje si¢ zwyczajna.

Takim przykiadem jest bruk z otoczakéw na terenie Czerwonego Klasztoru w Pieninach na Stowacji. o
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6

Niemcy. Potaczenie kostki kamiennej na jezdni z brukiem z kamieni polnych na miejscach postojowych w Brandenburgu (a)
i Frankfurcie nad Odra (b). Fot. Andrzej Billert

Stowacja, Czerwony Klasztor. Bruk z matych otoczakéw prawie rownej wielkosci, utozonych bardzo scisle, przypomina drobne,
misternie uktadane elementy bizuterii. Fot. Andrzej Billert

8

Dania, Kopenhaga. Przyktady zachowanych starych, historycznych nawierzchni w Nyboder (a) i Nyhaven (b), bez ktorych
widoczne wnetrza urbanistyczne utracityby swoja autentycznosc i urok, ktorymi zachwycaja sie turysci z catego swiata.
Fot. Andrzej Billert
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Warto réwniez zwréci¢ uwage na Kopenhage, w ktdrej zachowalo sie wiele autentycznych, histo-
rycznych wnetrz urbanistycznych. Mimo ze Dunczycy bardzo cenig sobie wygode, to jednak doceniaja
stare nawierzchnie, dopetniajace zabytkowa zabudowe.

Historyczne nawierzchnie sg inspirujaca wartoscia. Nalezy uswiadomic¢ sobie istotng wspotzaleznoéé
nawierzchni (posadzki), charakteryzujacej sie czgsto zaskakujacym bogactwem form, z planem oraz za-
budowg historycznego miasta. Elementy te — trzy filary miasta — stanowia podstawe wnetrza urbanistycz-
nego, podobnie jak wnetrze mieszkania, ktore sklada si¢ z planu pomieszczenia, zabudowy (na przyktad
$ciany) i wystroju (na przyktad mebli) oraz podiogi/posadzki (na przyklad parkiet, ptyty ceramiczne). Tak
jak nie mozna moéwic o dobrych wnetrzach bez uwzglednienia podtog/posadzek, tak nie sposdb mysle¢
o miescie bez uwzglednienia form, materiatu, faktury oraz barwy nawierzchni ulic i placow?.

2. Cel pracy

Niniejsze opracowanie ma na celu zwrdcenie uwagi na stare nawierzchnie — jako zabytki oraz historyczne
dziedzictwo budownictwa i tworczej mysli inzynierskiej — po to, aby ochronic je przed zniszczeniem
i zachowa¢ dla przysztych pokolen.

Pierwszym krokiem w kierunku ochrony jest poznanie starych nawierzchni - ich wartosci oraz
réznorodnos$ci. Obecnie w Polsce wiele cennych nawierzchni jest niszczonych, poniewaz nie rozpozna-
no i nie doceniono ich znaczenia, dlatego nalezy zintensyfikowac i upublicznia¢ badania nad historia
nawierzchni i zabytkowa infrastrukturg drogowa. Wazne jest takze spojrzenie na nawierzchnie jako na
integralny skfadnik zabytkowego krajobrazu. Ciekawe moga okaza¢ si¢ rowniez zagadnienia zwigzane
z uzytkowaniem nawierzchni i ich wplywem na warunki spofeczne, komunikacyjne i gospodarcze. Temat
historycznych nawierzchni jest bardzo obszerny, cho¢ - jak si¢ wydaje — stabo doceniony.

Wykonane w ostatnich latach w Polsce remonty zabytkowych ulic i placéw, w tym szczegdlnie
rynkéw, wskazujg na pilng koniecznos$¢ ochrony zachowanych historycznych nawierzchni i wnetrz
urbanistycznych. Potrzeba unowoczesniania ulic i placéw czesto powoduje zatracenie ich najwigkszych
wartosci, ktorymi sg autentyzm i klimat miejsca. Chwilowa moda sprawia, ze oryginalno$¢ zostaje zastg-
piona wspoélczesnymi rozwigzaniami, ktdre z uwagi na ekonomie stosowane s3 w niezmienionej formie
w innych miastach i miasteczkach3, co z kolei sprawia, ze rozwigzania te stajg si¢ powtarzalne, a same
nawierzchnie czesto nie s3 budowane ,,podtug nieba i zwyczaju polskiego™. Z tego powodu konieczne
jest jak najszybsze podjecie nastepujacych dziatan:

« prowadzenie prac badawczych nad historycznymi nawierzchniami i ich znaczeniem dla historii
miast i rozwoju transportu,

« wpisanie do rejestru zabytkéw najcenniejszych historycznych nawierzchni,

« opracowanie planéw ochrony zabytkowych nawierzchni,

« przygotowanie wytycznych do ochrony krajobrazu zabytkowych ulic i placow miasta, w ktérych
nawierzchnia bedzie traktowana jako pigta elewacja i chroniona analogicznie do elewacji przyle-
glych budynkow,

« ochrona nawierzchni nierozpoznanych, to jest ukrytych pod wspotczesnymi warstwami jezdnymi,
ktore ujawniaja sie dopiero w czasie budowy?>,

2 Za zwrdcenie uwagi na trzy filary miasta dziekuje dr. Andreasowi Billertowi z Frankfurtu nad Odra.

3 Przyktadem typowego i niezbyt dobrego zagospodarowania rewitalizowanych rynkéw sa fontanny, w ktérych woda tryska
bezposrednio z nawierzchni.

4 Nawigzanie do tytutu ksigzki tukasza Opalinskiego Krotka nauka budownicza dworéw, patacow, zamkéw podtug nieba i zwyczaju
polskiego z 1659 roku.

5 Czesto takie nawierzchnie sa rozbierane i wywozone wraz z gruzem na wysypiska. Moga to by¢ nawierzchnie o duzej wartosci,
istotne dla historii danego miasta. Jezeli prace drogowe nie sg prowadzone pod nadzorem archeologicznym, zostaja zniszczone
bez zadnej inwentaryzacji.
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« wypracowanie zasad wykorzystania zabytkowego materiatu kamiennego, przechowywanego w ma-
gazynach drogowych, do rewitalizacji historycznych wnetrz urbanistycznych - stworzenie katalogu
dobrych praktyk,

« opracowanie zasad oznakowania historycznych nawierzchni jako zabytkéw chronionych prawem w celu
zabezpieczenia ich przed zniszczeniem i uzasadnienia ewentualnych ograniczen ich uzytkowania.

W tym miejscu nalezy stwierdzi¢, ze ochrona starych nawierzchni nie oznacza bezwzglednej ko-
niecznos$ci zachowania wszystkich nawierzchni. Zdarzaja sie bowiem przypadki, w ktérych nawierzch-
nia jest bardzo zniszczona, nie ma szczego6lnej wartosci historycznej, a dodatkowo jej charakter nie
odpowiada wspodlczesnej funkcji. W takiej sytuacji wazne jest, aby pozostal przynajmniej $lad po starej
drodze w formie zapisu w inwentaryzacji oraz aby byl w maksymalnym stopniu zachowany historyczny
material nawierzchniowy, ktéry mozna wykorzysta¢ w innych pracach rewitalizacyjnych.

Sprawa ochrony historycznych nawierzchni wydaje sie pilna, poniewaz kazdego roku jest rozbie-
ranych lub istotnie przebudowywanych wiele zabytkowych nawierzchni i nie pozostaje po nich zaden
$lad, cho¢by w formie zdjecia czy inwentaryzacji. Niechronione czy niedostatecznie chronione przez
prawo ging bezpowrotnie bez nierozpoznanej wartosci.

Ponizsze opracowanie zostalo przygotowane wtasnie po to, by te sytuacje zmieni¢ — aby ochroni¢
i uratowac dziedzictwo techniki drogowej jako istotng pamigtke przesztoéci i wazny element historycz-
nego krajobrazu.

3. Przeglad historycznych nawierzchni

Istotne znaczenie dla ochrony zabytkowych nawierzchni ma poznanie ich historii. Poniewaz nawierzch-
nie majg charakter uzytkowy, sa ocenianie na ogét pod takim katem. Nie dostrzega sie ich wartosci
zabytkowej, tym bardziej ze powszechnie nie jest znany szerszy kontekst, to jest historyczny rozwoj na-
wierzchni, ktéry byl szczegélnie intensywny w XIX i pierwszej polowie XX wieku. W tym czasie miasta
unowoczes$niano i rozbudowywano, co taczyto sie ze zmiang sposobu zycia, zwigkszeniem mobilnosci
i pojawieniem si¢ nowych $rodkéw transportu.

W powszechnym rozumieniu za zabytkowe nawierzchnie uznaje si¢ bruki z kamienia polnego,
popularnie nazywane kocimi tbami. Te nawierzchnie jednak nie sa zwykle cenione, poniewaz uznaje
sie je za niewygodne w uzytkowaniu. Istnieje wiele rodzajow zabytkowych nawierzchni. Aby je chro-
ni¢ — a przynajmniej nie niszczy¢ ich bezmyslnie — konieczne jest ich poznanie. Temu wlasnie celowi
stuzy ponizszy krotki przeglad historycznych nawierzchni. W duzej mierze opiera si¢ on na fachowej
literaturze drogowej, gléwnie z czaséw, kiedy nawierzchnie — okreslane dzi$ jako historyczne - byly
w powszechnym uzyciu, a czasem stanowily innowacje. Wykorzystano takze publikacje omawiajace
dzieje ulic od XVIII do pierwszej polowy XX wieku.

Przeglad ten nie obejmuje calego bogactwa materiatéw nawierzchniowych, nad jakimi pracowano
w XIX i pierwszej polowie XX wieku. Nie uwzglednia on na przyktad bruku szklanego, ktéry bez powo-
dzenia prébowano wprowadzi¢ we Francji. Podano natomiast informacje na temat bruku zelaznego, ktory
w Warszawie w 1861 roku zastosowat — jako nowatorskie rozwigzanie —inzynier generat Stanistaw Kierbedz.
Chociaz eksperyment ten nie byl udany, warto zwréci¢ uwage, ze ptyty wykonanego wéwczas bruku zelazne-
go bardzo przypominaja wspolczesne betonowe plyty azurowe. Gdyby odnaleziono dzi$§ chocby fragment
bruku zelaznego, bylby niezwykle cenny ze wzgledu na swoja historie i wklad w polska technike drogows.

Wiek XIX i poczatek XX to czas poszukiwan taniego, masowo wyrabianego materiatu na nawierzchnie
drogowe. Brano wtedy pod uwage — oprocz dotychczas znanych surowcow — papier, stome, korek, gume
galwanizowang, a takze mieszanki rozmaitych materialéw. Stosowano je w réznych miejscowos$ciach
jako prébne nawierzchnie uliczne®, jednak raczej trudno liczy¢ na to, aby tak oryginalne nawierzchnie
zachowaly si¢ w terenie do dzis.

¢ A. Kiihnel, Ulice. Projektowanie, budowa i utrzymanie, Lwéw-Poznan 1925, s. 180, 222-223.
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W przedstawionym ponizej opisie réznych rodzajow nawierzchni starano si¢ uwzglednic takie roz-
wigzania, ktore mogly zachowac si¢ w Polsce. Oczywiscie nalezy zalozy¢, ze mozna spotka¢ nawierzchnie
drogowa wykonang w specjalnej technologii, nieopisanej nawet w literaturze fachowej. Dlatego do kazdej
sprawy, zwlaszcza nietypowej, nalezy podejs¢ ze szczegdlna ostroznoscia, tak aby przypadkowo i przez
brak wystarczajacej wiedzy nie zniszczy¢ szczegdlnego zabytku techniki drogowe;j.

3.1. Nawierzchnie jezdni

W czesci tej zostang omdwione nawierzchnie, jakie stosowano na terenie naszego kraju w okresie od
XVIII do XX wieku. Niektore z nich, jezeli dobrze si¢ zachowaly, sg wykorzystywane wspolczesnie —
czasem jako kamienna podbudowa nowej nawierzchni (najczgsciej bitumicznej), a czasem jako warstwa
jezdna z kostki kamiennej lub kamieni polnych (otoczakéw). Wiasnie z kocimi tbami, czyli nawierzchnia
z kamienia polnego, kojarzy sie stowo bruk. Etymologia tego stowa wywodzi si¢ z jezyka niemieckiego
Briicke i oznacza most’. Mozna to rozumie¢ jako pomosty drewniane, ktérymi wyktadano ulice.

Okazuje sie, ze taka nawierzchnia zachowata si¢ w Polsce do czaséw wspolczesnych. Zostata odko-
pana w trakcie rob6ot drogowych we wsi Lekno w Wielkopolsce. Jest to sprawa absolutnie wyjatkowa,
a dla historii drég w Polsce pewnie tak istotna jak odkrycie Biskupina, warto wigc o niej wspomniec
podczas omawiania réznych historycznych nawierzchni, poniewaz mozliwos¢ ponownego odkrycie tak
doskonale zachowanej nawierzchni drewnianej wydaje si¢ niewielka. W sierpniu 2023 roku w Leknie
50—60 centymetréow pod wspodlczesng nawierzchnia ulicy odkryto droge skladajaca si¢ z pieciu warstw
desek lub potokraglakow utozonych na legarach. Poszczegdlne warstwy drewna pochodzg z réznych
okreséw XV wieku. Szerokos¢ odkrytej nawierzchni wynosi od 2,6 do 3 metréow, a dlugos¢ odkrytego
odcinka - 25 metréw, cho¢ faktycznie zachowana nawierzchnia jest zapewne dtuzsza®.

9
tekno. Droga drewniana z XV wieku, niebieska folig przykryto dalsze fragmenty odkopanej nawierzchni,
stan na s sierpnia 2023 roku. Fot. Andrzej Billert

7 Szerzej o etymologii stowa bruk w: J. Duda, Bruki w krajobrazie Krakowa, Krakdéw 1998, s. 7.

8 Zob. szerzej na temat odkrycia nawierzchni drewnianej: A. Tylkowska, Drewniana droga w teknie zostata wybrana ,,Najwazniej-
szym Odkryciem Archeologicznym” w Polsce!, 14 stycznia 2024, Gtos Wielkopolski, https://gloswielkopolski.pl/ drewniana-droga-
w-leknie-zostala-wybrana-najwazniejszym-odkryciem-archeologicznym-w-polsce/ar/c1-18233925, dostep: 24.06.2024;
Z. Zdziebtowski, W teknie odkryto Sredniowieczng droge. Ma ponad 500 lat i skrywa np. dawne monety, 7 sierpnia 2023, National
Geographic Polska, https://www.national-geographic.pl/artykul/w-leknie-odkryto-sredniowieczna- drewniana-droge-ma-
ponad-500-lat-230807105833, dostep: 24.06.2024.
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Nawierzchnie tluczniowe (drogi bite)

Dawniej stosowano dwa rodzaje nawierzchni ttuczniowych, ktére w zaborze rosyjskim i pruskim zwano
drogami bitymi, a w Malopolsce - ,,drogami zwirowymi i zwiréwkami”, budowane wedtug systemow
Trésagueta i McAdama®.

W systemie Trésagueta' (il. 9, z lewej) stosowano podktad kamienny z kamieni upanych formy
piramidalnej o wysokosci 15-25 centymetréw, ukladanych wierzchotkiem do gory i za¢wiekowanych
tluczniem. Na takim podkladzie rozsypywano warstwe tlucznia, ktérej grubos$¢ wynosita 15-25 cen-
tymetrow w zaleznosci od jakosci ttucznia i zakladanej intensywnosci ruchu, czasem ze wzgledow
bezpieczenstwa stosowano dwie warstwy. Warstwa tlucznia byla walcowana.

W systemie McAdama" (il. 9, z prawej) nawierzchni¢ tworzylo si¢ z dwdch warstw thucznia — dolng
z grubszego i wierzchnig z drobniejszego. Czesto zamiast dwoch warstw ttucznia stosowano jedng war-
stwe ze $redniej wielkosci fragmentéw. Na gruntach nieprzepuszczalnych wykladano warstwe piasku
(najlepiej gruboziarnistego) lub zwiru. Kazda z warstw nawierzchni byta walowana.

Wedlug Podrecznika inzynierskiego... z 1927 roku system Trésagueta pozwalal na stworzenie moc-
niejszej nawierzchni odpowiedniej dla ciezszego, intensywniejszego ruchu, natomiast system McAdama
byl taniszy i odpowiedni dla drég z 1zejszym i mniej intensywnym ruchem'.

10
Nawierzchnia wedtug

_’5 systemu Trésagueta (z lewej)
i nawierzchnia wedtug systemu
McAdama (z prawej). Zrodto:

,‘S -20 Podrecznik inzynierski..., op. cit.,

S. 95
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Nawierzchnie brukowe

Nawierzchnie brukowe nazywa si¢ rdwniez nawierzchniami brukowcowymi. Warto jednak rozdzieli¢
te dwa pojecia i brukowymi nazywa¢ takie nawierzchnie, ktére s3 wykonane z kamienia polnego, na-
rzutowego, pochodzacego z moren polodowcowych - z tak zwanych kocich tbéw. Stary bruk stanowi
mieszanke réznych kamieni, miedzy innymi gnejsow, granitéw, amfibolitow, kwarcytow'3, co nadaje mu
szczegdlnej malowniczo$ci. Kamien polny mogt by¢ takze cze$ciowo ptytowany z kamieni o wiekszych
rozmiarach. Wysoko$¢ kamieni brukowych wynosita zwykle 16-20 lub 13-16 centymetréw. Mniejszy
kamien wykorzystywano na drogach o mniejszym ruchu, na zjazdach czy do sciekdw'.

9 Podrecznik inZynierski w zakresie inzynierji [gdowej i wodnej, red. S. Bryta, Lwoéw-Warszawa 1927, t. 1, s. 95-96.

© Pierre-Marie-Jérome Trésaguet (1716-1796) - francuski inzynier. Opracowat metode budowania drég bitych z kolejnych warstw
ttuczonego kamienia, zapewniajacg dobrg wytrzymato$¢ i odwodnienie. Swoja metode pierwszy raz zastosowat przy budowie
drogi z Paryza do Hiszpanii przez Tuluze. Zrédto: Encyklopedia PWN, https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Tresaguet-Pierre-Marie-
Jerome;3989015.html, dostep: 24.04.2024.

" John Loudon McAdam (1756-1836) - szkocki przemystowiec, budowniczy drég bitych. Wynalazt nowa technike budowy drdg (zwana
makadam), w ktérej warstwa mineralno-asfaltowa sktada sie z warstw kruszyw o stopniowo malejacym uziarnieniu, uktadanych
i kolejno zageszczanych. Zrodto: Encyklopedia PWN, https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/McAdam-John-Loudon;3939051.html,
dostep: 24.04.2024.

2 Podrecznik inZynierski..., op. cit., s. 96.

3 H. Sylwestrzak, J. Kachnic, Kamienne tworzywo sztuki, Torufi 2010, s. 312.

4 E. Buszma, J. Domaradzki, S. Rolla, Budowa drég, cz. 1, Warszawa 1969, s. 257.
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Profesor Politechniki Lwowskiej Artur Kiithnel tak opisywal bruk z otoczakéw:

Na jezdnie wybiera si¢ kamyki jednakiej wielko$ci, mniej wiecej od 15 do 20 cm $rednicy, uklada bez
zadnej obrobki, bez zadnego przykrzesywania na poktadzie piaskowym, szczelnie jeden obok drugie-
go, aby wedle sif unikna¢ miejsc pustych i wypelniania tych miejsc jeszcze drobniejszym materjatem.
Miarg dobrego osadzenia jest to, ze nie dadzg si¢ - jeszcze przed ubiciem — wyja¢ reka. O ile kamienie
sa podluzne, sadzi si¢ je pionowo dluzszg osia'.

Nawierzchni¢ brukowcowa natomiast wykonuje si¢ z kamienia famanego pochodzacego z kamie-
nioloméw. Jest to na ogoét kamien jednorodny, co powoduje, ze zbudowana z niego jezdnia ma znacznie
nizsze walory estetyczne niz nawierzchnia z kamienia polnego.

n
Nawierzchnia z kamienia H)
polnego. Zrodto:

€. Buszma et al., op. cit,,
s. 260

Krerinen
brakowanie

| " AKammvenie gporowe

12

Gdansk, Ztota Brama,
widok od strony ulicy
Dtugiej, okoto 1765

roku. Szczegolnie
ozdobnym typem
nawierzchni brukowej jest
nawierzchnia z pasami

z duzych kamieni. Grafika
autorstwa Matthausa
Deischa. Zrédto: Biblioteka
Narodowa/Wikimedia
Commons (domena
publiczna)

o e

s A. Kiihnel, Ulice..., op. cit., s. 143-144.
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13

Poznan, plac Kolegiacki, okoto
1842 roku. Nawierzchnia brukowa
z pasami z duzych kamieni.
Akwarela autorstwa Kajetana
Wincentego Kielisinskiego. Zrodto:
domena publiczna

14

Nawierzchnia brukowa z pasami
z duzych kamieni na rynku

w Obrzycku (3) oraz rynku

w Tucznie koto Watcza (b).

Fot. Andrzej Billert

Poniewaz bruk z kamieni polnych byt ucigzliwy z uwagi na wstrzasy i hatas, a nawierzchnia ma-
cadamowa (szutrowa) powodowata kurzenie sig, juz od pierwszej potowy XIX wieku poszukiwano
takich rozwigzan nawierzchni ulic, ktére bylyby wygodne dla uzytkownikéw. Zmiany tego typu opisat
Krzysztof Dumata podczas konferencji ,,Ulica jako przestrzen spoteczno-kulturowa w miastach pol-
skich” w 1997 roku:

W 1836 r. w Warszawie, na odcinku Krakowskiego Przedmie$cia, na wprost Trebackiej, przedsiewzieto
probe z nowym rodzajem pokrycia jezdni ,,brukiem kostkowym” z ociosanych kamieni. Po dwdch
latach, po pozytywnej ocenie eksperymentu, zastosowano go na wigksza skale na ulicy Senatorskiej,
zarazem udoskonalajac sposoéb ukiadania kostek kamiennych, ktére ,,sadzono w liniach uko$nych do
kierunku ulic”, co wzmacnialo spoisto$¢ nawierzchni. W ciggu kilku nastepnych lat na catym Krakowskim
Przedmiesciu ,,.bruk kostkowy” zastapit niedogodng na pryncypialnych ulicach nawierzchnie szutrows.
[...] W latach czterdziestych ukladano z kamieni foremnych $ciezki utatwiajace przejscie w poprzek
wazniejszych ulic wybrukowanych tzw. kocimi tbami'®.

6 K. Dumata, Infrastruktura techniczna ulic w dziewietnastowiecznej Warszawie, ,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” 1998,
nr 3-4, materiat pokonferencyjny x Konferencji Miejskiej ,,Ulica jako przestrzen spoteczno-kulturowa w miastach polskich” pod
honorowym patronatem Pana Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy Marcina Swiecickiego, Warszawa, 4-6 grudnia 1997
roku, s. 287, 289.
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Przekroj ulicy z jezdnia ze
srodkowym pasem i jednym
chodnikiem pokrytymi
nawierzchnig makadamizowana
(u gory) oraz przekraj ulicy
wybrukowanej kamieniem
polnym (u dotu), zgodnie

z instrukcja Komisji Rzadowej
Spraw Wewnetrznych

i Policji (Krolestwa Polskiego),
zatwierdzona 26 wrzesnia

1820 roku przez Rade
Administracyjna (przerys).
Zrodto: K. Dumata, op. cit., s. 288

16

Warszawa, ulica Danitowiczowska.
Przejscie poprzeczne z duzych
kamieni przez jezdnie brukowana.
Fot. Aleksander Karoli, 1898. Zrodto:
Mazowiecka Biblioteka Cyfrowa/
Wikimedia Commons (domena
publiczna)

17

Warszawa, Nowy Zjazd. Bruk
kostkowy. Fotografia autorstwa
Konrada Brandela, lata 90. XIX wieku.
Zrodto: Wikimedia Commons (domena
publiczna)
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Nawierzchnia ze $redniej kostki kamiennej

Nawierzchnie ze sredniej kostki kamiennej okreslano réwniez ,,brukiem drobnym mozaikowym” lub
»mozaika torowg”. Pojecie mozaiki torowej stosowano dla odrdznienia jej od mozaiki chodnikowe;j".
Nawierzchnie¢ t¢ wykonywano z kostek kamiennych o bokach 8-12 centymetréw oraz wysokosci 9—11
centymetréw'® lub z kostek o bokach 8-10 centymetréw, a nawet 7-9 centymetréw przy twardych
gatunkach kamienia. Kostke wyrabiano z najtwardszych skal granitéw, bazaltu i porfiru. Tego typu na-
wierzchnia byla przeznaczona na drogi o dos¢ gestym, ale lekkim ruchu, zaréwno na drogach miejskich,
jak i odcinkach podmiejskich — drogach zamiejskich'.

Kastka 9+1lem
;Pme/r g=5em

Podbudowa
ttuczniowa 22em

N -

Warstwa adsq-
czajqea 15em

" Kostka 9+17em
:H‘:mk d+=5cm

Brukewige I18=20em

Vodsypka 4+6om

Warstwa odsg-
erajgeq 156m
K

el
LIRS
RIS X
o 33 Kostka 8+1lem
: 1qu&%pka cement-
K piaskowa 4
Chudy beton 18 cm
A
1L Warsiwa odsq-
czajqea 20em
~

18 19
Wzory nawierzchni z kostki sredniej. Przekroje poprzeczne nawierzchni z kostki
Zrodto: €. Bratro, op. cit,, s. 258 drobnej. Zrédto: E. Buszma et al,, op. cit,, s. 301

Nawierzchnia z duzej kostki kamiennej

Nawierzchnie z duzej kostki kamiennej okreslano brukami kostkowymi — normalnymi (rzgdowymi).
W Krakowie bruk kostkowy (z granitu $laskiego) wprowadzono po raz pierwszy w roku 1861. Kostki
wyrabiano z granitu, porfiru, bazaltu, andezytu — ogélnie ze skal twardych - a takze z piaskowcow.

' A. Kiihnel, Drogi. Projektowanie, budowa i utrzymanie, Lwéw-Poznan 1922, s. 233.
8 E. Bratro, Budowa i utrzymanie drég. Podrecznik dla $redniego personelu drogowego, Lwdéw-Warszawa 1932, s. 255.
9 Podrecznik inZynierski..., op. cit., s. 103.
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Pierwotnie dawano kostkom duze wymiary - od 18,5 do 25 centymetréw. Poniewaz wyréb kostek byt drogi
i trudny, z czasem wyksztalcil sie typ zwany pienkami kostkowymi. Réznica miedzy kostka a pienkkiem
polega na tym, ze pierwsza ma $ciany wzajemnie do siebie prostopadle i dostatecznie réwno obrobione,
podczas gdy pieniek ma tylko czysto wyrobiona $ciane wierzchnig, boczne $ciany za$ s zbiezne i surowo
obrobione. Pozadana przy pierikach jest jednak réwnoleglos¢ powierzchni gornej i dolnej?°.

20
Kostki i pienki kostkowe. Zrodto:
E. Bratro, op. cit,, s. 262

Warto zwréci¢ uwage, ze kostki kamienne widocznie sie zuzywaja, dlatego chetnie uzywano for-
matow wezszych. Dzieki temu réznica wysokosci miedzy czescig srodkowa kostki a jej krawedzig byla
mniejsza, a w zwigzku z tym poruszanie si¢ po takiej nawierzchni stawalo sie wygodniejsze?'.

a- b-
a- b-

2 E. Bratro, op. cit., s. 261-264; A. Kiihnel, Ulice..., op. cit., s. 146-147.
2 E. Bratro, op. cit., s. 262.

21

Kostka zuzyta (a) i zasady uktadania
kostek w celu poprawy komfortu
jazdy (b), to jest stosowanie
wezszych kostek. Zrodto: (a) A. Kiihnel,
Ulice..., op. cit., s. 146; (b) E. Bratro,

op. cit,, s. 262

22
Uktadanie rzedow kostek pod katem
45°. Zrodto: (a) E. Bratro, op. cit., s. 264,
(b) A. KUhnel, Ulice..., op. cit,, s. 147
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23

Wzory uktadania nawierzchni
kostkowych. Zrédto: E. Bratro, op. cit.,
S. 265

i

‘e}

<

Nawierzchnia klinkierowa

Nawierzchnie klinkierowg okreslano takze terminem bruk klinkierowy lub kamionkowy. Zaliczy¢ do
tej kategorii mozna takze bruk ceglany, wykonany z cegly drogowej, do ktérej wyrobu uzywano tego
samego materialu co do cegly murarskiej.

Cegla lub klinkier doskonale sprawdzaly sie w rejonach ubogich w dobre gatunki kamieni. Po raz
pierwszy nawierzchnie z cegly klinkierowej wykonano w Holandii w 1809 roku i utozono ja na drodze
prowadzacej z Amsterdamu do Haarlemu??. Cegta klinkierowa byta wytwarzana w réznych, ale zblizo-
nych, wymiarach: klinkier holenderski 21,5 x 10,5 X 4,5 centymetra, niemiecki (Bockhom) 22,8 x 10,8 x
5,2 centymetra®3, natomiast polski 22,2 x 11,5 x 6,4 centymetra.?

24
Uktadanie klinkieru na nawierzchni (a) oraz na
skrzyzowaniach (b). Zrodto: E. Buszma et al., op. cit,, s. 313-314
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2 E, Bratro, op. cit., s. 268.
72 % A. Kuhnel, Ulice..., op. cit., s. 179.
24 E. Bratro, op. cit., s. 270.



Ochrona zabytkowych nawierzchni drog, ulic i placow

25

Poznan, ulica Goralska.
Nawierzchnia klinkierowa.
Fot. Andrzej Billert

Bruk z kamienia sztucznego

W XX wieku poszukiwano réznych materiatéw, ktére mogly by¢ stosowane do stworzenia nawierzchni
drogowych i ktére bylyby alternatywa dla kamienia naturalnego, w niektérych rejonach trudno dostep-
nego i drogiego. Produkcja tych materialéw byta czesto chroniona patentami, a ich zastosowanie dos¢
ograniczone. Nawierzchnie z takich materialéw moga znajdowac si¢ w réznych rejonach Polski, jednak
nierozpoznane i zniszczone przez wieloletnie uzytkowanie mogg by¢ tarkowane jako bezwarto$ciowe,
a w konsekwencji usuwane w ramach remontu nawierzchni.

Warto w takich nietypowych przypadkach sprawdzi¢ - przed remontem nawierzchni lub w jego
trakcie — czy nawierzchnia odkryta pod warstwa asfaltu nie jest interesujacym historycznym rozwiaza-
niem, i w zaleznosci od sytuacji podja¢ odpowiednie decyzje. Do bruku z kamieni sztucznych zaliczaja
sie takze ponizsze dwa przyklady z podrecznika Emila Bratra?>, ktére wybrano w tym miejscu z uwagi
na prawdopodobienstwo wystepowania takich nawierzchni na terenie Polski:

o bruk drobny z bazaltu topionego: otrzymywany przez stopienie odpadéw bazaltowych formowa-
nych pod ci$nieniem w elementy o wymiarach 10 X 10 x 10 centymetréw.

o bruk duzy z zuzli kruszcowych: kostki o wymiarach 16 x 16 x 16 centymetréw oraz kostki potéw-
kowe i péttoraki produkowano od 1880 roku z rudy zelaznej i miedzianej. Kolor kostek okreslono
jako ,,prawie czarny”.

Plyty kamienno-betonowe

Wyréb plyt kamienno-betonowych oraz uktadanie z nich nawierzchni byly stosunkowo proste. Wykorzy-

stywano je do$¢ powszechnie na zjazdach do posesji i w takich miejscach dos¢ licznie si¢ jeszcze zachowaly.
Gorng warstwe plyty kamienno-betonowej wykonano z kamieni (thucznia kamiennego) regularnie

ulozonych, zwigzanych zaprawa cementows, oraz z warstwy dolnej z betonu. Grubos¢ plyt wynosila 15

i12 centymetréw?.

» E. Bratro, op. cit., s. 274-275.
% E. Buszma et al., op. cit., s. 348-350.
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0/ Ksztatty i wymiary ptyt kamienno-
-betonowych. Zrédto: €. Buszma et al.,
op. cit,, s. 349

S
R

27

Poznan, ulica Poplinskich. Zjazd na
posesje z ptyt kamienno-betonowych.
Fot. Andrzej Billert

Bruk drewniany

W latach czterdziestych XIX wieku fragment ulicy Elektoralnej w Warszawie wylozono pietkkami drew-
nianymi pokrytymi smotowcem: ,Walorem wykfadziny drewnianej bylo ttumienie hatasu ulicznego,
lecz material nalezal do wyjatkowo nietrwatych”?’. Bruk drewniany stosowano jako podktad mostowy
ze wzgledu na lekkos¢ i elastyczno$¢, natomiast z uwagi na wlasciwosci ttumigce wibracje i hatas oraz na

gos

)
a10

1cm warslva

7 &
. ‘///?/f&%a;, cemenlowa

28

Nawierzchnia z bruku
drewnianego. Zrédto: E. Bratro
et al, op. cit,, s. 279

27 K. Dumata, op. cit., s. 289.
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Warszawa, ulica
Mokotowska 57.
Drewniany bruk

w bramie kamienicy.
Fot. Bostong/Wikimedia
Commons (CC BY-SA 3.0)

higienicznos¢ — w zdrojowiskach,
obok szpitali, gmachéw publicz-
nych, szkot i tym podobnych. Wada
tej nawierzchni byly jednak wyso-
kie koszty utrzymania wynikajace
z krétkiej trwatodci i niedostatecz-
nej wytrzymalos$ci na silny ruch
pojazdow?.

Bruk zelazny
Pierwsze proby zastosowania bruku zelaznego podjeto w Anglii w 1836 roku. W Warszawie ,,w latach
1841-1842 pokryto odcinek jezdni i chodnika ulicy Elektoralnej ptytami zeliwnymi, tzw. burtnicami.
Byla to nawierzchnia hatasliwa, wbrew pozorom niezbyt trwata i niehigieniczna™°.

Inny przypadek zastosowania bruku zelaznego w 1861 roku opisuje inzynier Artur Kiihnel:

W Warszawie wylozono brukiem zelaznym most Kierbedzia (1861) z jego inicjatywy [Stanistawa Kier-
bedzia — przyp. aut.], ul. Wierzbowa, czes¢ p. Teatralnego itp. Byty to kraty Zelazne [...] w formie tablic,
okoto 1,0 m dlug., 0,6 m szer. a 0,08 m grubych, kfadzionych na zwiréwce i wypetnianych zwirem lub
betonem. Dopdki zwir lub beton nie wykruszyl sie, lub dopdki przez staranne, pieczotowite utrzymane
oka wypelniane byly zawsze $wiezym, czystym materjatem, bruk spelnial swe zadanie dobrze. Kiedy
jednak zwir wypelniajacy, bo beton raz wykruszony nie mozna bylo uzupelni¢, przesigkl odchodami
zwierzecemi, kiedy oczka kraty niedbale wypelniane zwirem przemienily sie¢ w zbiorniki cuchngcego
$miecia, bruk stal si¢ niemozliwym. [...] Wreszcie tablice nie spajane i nie przytwierdzane wyginaty sie
pod ciezarem pojazddéw. To tez bruki tej formy nie przyjely sie¢ nigdzie3°.

30
Bruk zelazny z lezacych krat. Jﬁc”z —
Zrédto: A. Kihnel, Ulice..., op. cit., _ﬂ x| R (=, (ST ) o &
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Nawierzchnie asfaltowe

Nawierzchnia asfaltowa kojarzy si¢ z nowoczesnoscia, postepem technicznym i wygoda. Nowoczesnos¢
ta zaczela si¢ w potowie XIX wieku, kiedy w roku 1854 w Paryzu wykonano pierwszg jezdnig¢ z asfaltu
ubijanego. W Warszawie takg nawierzchnie ufozono na ulicy Dlugiej w roku 1867. Rozwdj nowej techniki

8 E. Bratro, op. cit., s. 276.
29 K. Dumata, op. cit., s. 289.
30 A. Kiithnel, Ulice..., op. cit., s. 222-223.
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drogowej nastepowal bardzo szybko: w 1913 roku w Berlinie asfaltem pokryto 45% powierzchni ulic,
a w Charlottenburgu - 64%. Wszystkie te ulice wykonano w technice asfaltu ubijanego3'.

W budownictwie drogowym pierwotnie uzywano asfaltéw naturalnych. Inzynier Emil Bratro tak
charakteryzuje ten rodzaj asfaltu w 1932 roku:

Asfalt naturalny wystepuje w dwoch postaciach, badz jako material zupelnie samoistny, badz takze jako
material wypelniajacy pory kamienia rozmaitego gatunku. Jako typowy przyklad asfaltu naturalnego
wystepujacego w postaci samoistnej, wymieni¢ nalezy asfalt wydobywany z jeziora na wyspie Trynidad,
powstalego z krateru wygastego wulkanu. Asfalt ten gromadzi sie na dnie jeziora. [...] Druga forma wy-
stepowania asfaltéw naturalnych jest tzw. asfalt ubijany. Istnieja mianowicie zloza mineralne, przewaznie
wapienne wypelnione asfaltem. [...] Najstarszym typem nawierzchni asfaltowej jest asfalt ubijany32.

Oprdcz asfaltéw naturalnych stosowano takze asfalty sztuczne, na przyklad nawierzchnie maziowe.
Mazig (terem) nazywano produkty destylacji wegla kamiennego33.

Plyty asfaltowe

Plyty asfaltowe otrzymywalo si¢ przez prasowanie proszku asfaltowego w prasach hydraulicznych pod
ci$nieniem 125 kg/cm®. Wymiary plyt zwyczajnych wynosily 25 x 25 centymetréw szerokosci i 3—5 cen-
tymetréw grubosci. Plyty na fundamencie betonowym uktadano na warstwie cementowej grubosci cen-
tymetra, natomiast pojedyncze szwy pomiedzy plytami wypelniano cementem lub asfaltem. Oprdcz plyt
asfaltowych uzywano réwniez bloki asfaltowe. Wymiary blokéw wynosily 30,5 x 12,7 X 5 centymetrow34.

Nawierzchnie betonowe
Pierwszymi nawierzchniami, w ktorych uzyto cementu, byly drogi rzymskie, jednakze poczatki wspolcze-
$nie rozumianych nawierzchni betonowych zaczynaja si¢ dopiero w 1872 roku w Edynburgu w Szkocji3>.

3.2. Nawierzchnie chodnikéw

Wraz z rozwojem miast i troska o coraz wyzsza jakos¢ zycia w nich, poszukiwano od XIX wieku odpo-
wiednich materiatéw na nawierzchnie chodnikéw, aby ruch pieszy mogt sie odbywa¢ w miare wygodnie
i bezpiecznie. Adam Kiithnel w roku 1925 tak przedstawia nawierzchnie chodnikowe:

Nawierzchnie chodnikéw pokrywaja w olbrzymiej wiekszosci miast z reguly nastepujace materjaly:
ryniaki czyli otoczaki rzeczne, kamien famany, plyty i ptytki kamienne, mozaika chodnikowa, plytki
sztuczne wypalane, jak cegly i kamionka, beton i plytki betonowe i asfalt lany. Materjalem chodnikéw
tymczasowych jest drzewo3®.

Poszukiwanie optymalnej nawierzchni chodnikéw w XIX wieku na przykladzie Warszawy
Ciekawym przykladem rozwoju techniki budowy chodnikéw jest XIX-wieczna Warszawa. Dla roz-
wijajacego sie handlu i ustug wygodne chodniki miaty wlasciwie kluczowe znaczenie. Z tego wzgledu
starano si¢ znalez¢ najlepsze materialy do ich budowy. Czg¢sto jednak nowe rozwigzania nie sprawdzaty
sie i nalezalo kilkukrotnie zmienia¢ nawierzchnie.

3 |bidem, s. 185.

3 E. Bratro, op. cit., s. 345-348.

3 E. Bratro, op. cit., s. 319.

34 |bidem, s. 355.

3% |bidem, s. 280.

3 A. Kiihnel, Ulice..., op. cit., s. 233.
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Jak podaje Krzysztof Dumata3?, w latach dwudziestych XIX wieku chodniki wykonywano z cegly,
plyt piaskowcowych i granitowych, pienkéw drewnianych oraz metodg McAdama. W 1833 roku na ulicy
Senatorskiej polozono chodnik z ptyt marmurowych, tak zwanych fliz. Material ten wykorzystano takze
na innych ulicach, ale ostatecznie z niego zrezygnowano ze wzgledu na wysokie koszty, a przede na
niebezpieczenstwo wynikajace z uzytkowania, poniewaz tatwo mozna bylo si¢ na nim poslizgna¢ - nie
pomogtlo nawet zlobienie plyt.

W 1837 roku podjeto préby zastosowania na chodnikach masy smotowej, jednak z uwagi na nie-
wlasciwe jej parametry zrezygnowano z tej metody. W tym samym czasie, poza srodmiesciem, wyko-
nywano chodniki z gruzu ceglanego i Zwiru. W 1842 roku na ulicy Senatorskiej wykonano chodniki
z »fliz ceglanych smotowcem napuszczanych’, a na ulicy Elektoralnej do budowy chodnika wykorzystano
»pienki drewniane smotowcem napuszczane”. Dwa lata po otwarciu pierwszego odcinka Kolei Warszaw-
sko-Wiedenskiej, to jest w 1847 roku, zbudowano na ulicy Marszatkowskiej — od dworca kolejowego az
do ulicy Krélewskiej — chodnik smotowcowy na podkladzie ceglanym. W 1857 roku zastosowano do
budowy chodnika ptyt piaskowcowe, ktdre jednak z uwagi na wysoka $cieralnos¢ okazaty si¢ nieprak-
tyczne. Trzy lata pézniej sprowadzono ze Strzelina na Slasku wytrzymale ptyty granitowe i utozono
je na ulicy Senatorskiej. Absolutnie nowa technologie zastosowano w 1864 roku na Nowym Zjezdzie.
Zbudowano tam chodniki z betonu cementowego oraz asfaltu — przypuszczalnie byl to asfalt ubijany.
Poszukiwania optymalnych materialéw na chodniki trwaty az do roku 1892, kiedy miejska wytwornia
zaczeta produkowaé plytki betonowe, ktére wykorzystywano przez dziesieciolecia3®.

Nawierzchnie kamienne
Kamien jest najbardziej trwatym materialem wykorzystywanym do budowy chodnikéw. Stosowano
rézne jego formy - przez naturalnie pozyskany (otoczaki) po kamien obrobiony.

Otoczaki

Do budowy chodnikéw wykorzystywano otoczaki o $rednicy do 10 centymetréw i jednakowej wielkosci.
Nie byt to jednak chodnik wygodny w uzytkowaniu. Otoczaki wykorzystywano takze do wykonywania
nawierzchni przylegajacej do chodnika z ptyt kamiennych. Otoczakami wykfadano takze $cieki.

Kamien tamany

Kamien tamany - ptytowany, byt do$¢ powszechnie wykorzystywany na chodniki. Zle utozony stawat
sie niewygodny w uzytkowaniu. Jezeli kamien byt dobrze dobrany;, ,silnie przykrzesywany” i szczelnie
ulozony, wowczas chodnik miat dobra jako$§¢39.

Plyty i plytki kamienne
Po roku 1870 w miastach zaboru pruskiego zaczeto stosowaé na trotuarach duze granitowe plyty chod-
nikowe z Zulovej na czeskim Slasku (dawniej Friedberg)#°. Ich dtugos¢ wynosita najczesciej od 100 do
125 centymetrow, natomiast szerokos$¢ bywata rézna. Plyty uktadano pojedynczymi rzedami lub w kilku
rzedach bezposrednio przy krawezniku, mogly by¢ takze oddzielone od kraweznika albo $cieku pasem
z drobnego kamienia polnego lub z malej kostki mozaikowe;j.

Artur Kithnel podaje, ze plyty i plytki kamienne miaty ksztalt kwadratowy, rzadziej prostokatny,
a ich wymiary miescity si¢ w granicach 20-100 centymetréw szerokosci, 20-200 centymetréw dtugosci
oraz 4-20 centymetréw grubosci4'.

37 K. Dumata, op. cit., s. 291.

38 Zob. szerzej: Ibidem, s. 291-295.

3 A, Kihnel, Ulice..., op. cit., s. 233.

40 H. Sylwestrzak, J. Kachnic, op. cit., s. 279.
4 A. Kiithnel, Ulice..., op. cit., s. 233-234.
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31
Otoczaki jako materiat chodnikowy.
Zrodto: A. Kiihnel, Ulice..., op. cit., s. 233

80 <1750

32

Poznan, Stare Miasto, koniec XIX wieku. Chodnik z ptyt
kamiennych na dawnej ulicy Wietrznej. Zrédto: domena
publiczna

33 34

Poznan, ulica Zydowska. Chodnik z ptyt Poznan, ulica Skosna. Chodnik

kamiennych utozonych bezposrednio przy z ptyt kamiennych i obustronnym pasem
krawezniku. Fot. Andrzej Billert z otoczakéw oraz kraweznikiem z podtuznych

kamieni. Fot. Andrzej Billert
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35

Uktadanie ptyt kamiennych
kwadratowych pasami prostopadtymi
do kierunku chodnika. Zrodto: A. Kithnel,
Ulice..., op. cit., s. 235

Mozaika chodnikowa

Oproécz duzych elementéw kamiennych, to znaczy plyt,
stosowano jako nawierzchnie chodnikowe takze drobne
kostki kamienne: ,,Kamyki nieforemne majg w glowie
wymiary 3 do 10 cm w kwadrat, przy wysokosci 5 do 10
cm; $rednie wymiary to okolo 5 x 5 na 5 cm. [...] Do
wyrobu uzywa si¢ prawie wylacznie skal najtwardszych
o teksturze zbitej, a nie krystalicznej: bazaltéw, porfiréw,
itp. lub gruboziarnistej”42.

Kamienie sztuczne wypalane

Cegla i klinkier

Cegte lub klinkier ukladano w chodnikach na ptask lub -
co bylo lepsze, cho¢ drozsze — na rab. Cegle rozmieszczano
w pasach prostopadlych do kierunku ruchu lub w jodelke.
Klinkier - drozszy od cegly, ale za to bardziej trwaly -
uktadano tak samo. Z kolorowej cegly klinkierowej mozna
bylo projektowac rézne wzory geometryczne3.

Plytki kamionkowe

W Polsce rzadko stosowane z uwagi na brak odpowied-
nich glinek. Ptytki te mialy kwadratowy ksztalt o wy-
miarach od 14 do 20 centymetréw szerokosci i grubosci
okoto 3,5 centymetra, a czasem grubsze, na przyktad
Mozaika chodnikowa w tukach. Zrodto: A. Kihnel, > centymetréw' Plytki ukiadano na pOdkladZie betono-
Ulice..., op. it s. 239 wym i osadzano na zaprawie cementowej44.

36

Nawierzchnie cementowe

Beton cementowy

W Krakowie chodnik z betonu cementowego zostal wykonany po raz pierwszy w roku 1884 dookota
Collegium Novum. Chodnik ukladano w dwéch warstwach: spodnia o grubosci okoto 8 centymetréw
i wierzchnia o grubosci do 3 centymetréw.

42 A, Kiithnel, Ulice..., op. cit., s. 239.
4 |bidem, s. 241.
4 |bidem.
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Plyty betonowe

Plyty betonowe recznie ubijane: kwadratowy ksztalt ptyt z odpowiednimi potéwkami, tréjkatami lub
infulami (pieciobokami). Wymiary wynosily miedzy 25 x 25 a 60 x 60 centymetréw przy grubosci
4-8 centymetréw. Najpowszechniej stosowany wymiar to 50 x 50 x 6,5 centymetrow. Plyty betonowe
prasowane: wymiary tych plyt znajdujg si¢ w granicach od 25 x 25 do 50 x 50 centymetréw, przy grubosci
od 4,5 do 6,5 centymetréw. Z uwagi na warunki technologii produkcji najczesciej stosowano wymiar
mniejszy, to jest 35 X 35130 x 30 centymetrow*.

37

Ksztatty i wymiary berlinskich
betonowych ptytek
chodnikowych prasowanych.
Zrédto: A. Kihnel, Ulice..., op. cit.,
S. 249

38

Uktadanie ptytek rzedami
ukosnymi z infutami (a)

i trojkatami (b). Zrédto: A. Kihnel,
Ulice..., op. cit., s. 256

Nawierzchnie z asfaltu lanego

Chodnik z asfaltu lanego od drugiej potowy XIX do poczatku XX wieku jako ,nadzwyczaj wygodny dla
przechodni, cho¢ mniej przyjemny dla oczu”® uchodzit za rozwigzanie optymalne dla ruchu pieszego.
Kiedy zaczeto przenosi¢ prowadzace do nowych budynkéw przewody elektryczne pod nawierzchnie
i budowa¢ infrastrukture podziemna, pojawila si¢ konieczno$¢ przeprowadzania licznych rozbiérek
i lokalnych napraw chodnikéw. Powodowalo to znaczne obnizenie ich jakosci i uzytecznosci. Utrud-
nienia te oraz potencjalne wysokie koszty spowodowaly, ze chodniki asfaltowe stracily na popularnosci:

Asfalt ubijany i prasowane z niego plytki nie znalazly zagranicg na chodnikach szerszego zastosowania,
gdyz s drogie. Rowniez nie rozpowszechnily sie ptytki prasowane pokryte warstwg proszku asfaltowe-
go, ani plytki z pogazowej smoly twardej, zmieszanej z wtoknistymi ciatami roslinnemi, jak np. widry
drzewne, ani inne podobne wyroby#’.

Poza opisanymi powyzej materialami nawierzchniowymi do budowy chodnikéw prébowano zastoso-
wac takze inne rodzaje nawierzchni, ,,[...] miedzy innymi szkto, ptytki prasowane z topionych materiatow
kamiennych i zuzlowych i drzewo. Procz drzewa préby te bywaly bardzo skromnych rozmiarow”48.

% |bidem, s. 245-250.
4 |bidem, s. 262.

4 lbidem.

4 |bidem.
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Indywidualne rozwigzania nawierzchni chodnikowych

39

R6znorodnos¢ nawierzchni chodnikowych

w Elblagu w pierwszej potowie XX wieku.
Zrodto: zbiory Muzeum Archeologiczno-
-Historycznego w Elblagu (domena publiczna)

40
Piaski, powiat gostynski. Nawierzchnia z ptytek wokét kosciota Niepokalanego Serca Maryi, dawnej swiatyni kalwinskiej.
Fot. Andrzej Billert
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4
Gostyn. Kolorowe ptytki chodnikowe. Rodzaj nawierzchni jest tu raczej typowy - ptytki betonowe - ale nietypowa jest
kolorystyka nawiazujaca do przylegtej nawierzchni jezdni z kamieni polnych. Fot. Andrzej Billert

3.3. Nietypowe rozwiazania w nawierzchniach historycznych

Urzadzenia techniczne

W nielicznych juz nawierzchniach zachowaly sie indywidualne rozwiazania techniczne, takie jak $cieki,
odbijacze bramne i tym podobne. S one szczegdlnie cenne z uwagi na ich oryginalnos¢, dlatego bez-
wzglednie muszg podlega¢ ochronie nawet w przypadku, gdyby mialy stanowi¢ pewne utrudnienie dla
wspolczesnego ruchu pieszego lub kotowego.

42
Paczkow, powiat nyski. Scieki.
Fot. Andrzej Billert

43 44
Poznan, ulica $w. Wojciecha. Metalowe prowadnice Poznan, ulica Zydowska. Stupki kamienne ochraniajace
utatwiajace przejazd przez brame. Fot. Andrzej Billert narozniki bramy. Fot. Andrzej Billert
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45

Gdansk, Muzeum Miejskie (dawny klasztor
franciszkanow) i kosciot Sw. Trojcy, ulica Rzeznicka,
1894 rok. Uwage zwraca wykonanie zjazdéw na
jezdnie z kostki rzedowej. Zjazdy sg obnizone

na szerokosci pasa kompensacyjnego. Krawedz
zjazdu i jezdni wytozona specjalnym kraweznikiem
w ksztatcie tuku. Cata nawierzchnia ulicy zostata
odpowiednio dostosowana do otaczajacej
zabudowy. Zrédto: domena publiczna

Napisy, elementy ozdobne i pamigtkowe w nawierzchniach

Ciekawym indywidualnym wyrdznikiem sg napisy i znaki pamigtkowe umieszczane w nawierzchniach.
Rozwigzania takie nie moga ulega¢ zmianom ani nawet przebrukowaniu, tylko w wypadku uszkodzenia
powinny by¢ lokalnie naprawiane.

46
Gtogdwko koto Gostynia, bazylika na Swietej Gorze (Sanktuarium Matki Bozej Swietogorskiej Rézy Duchownej).
Nawierzchnia z data przed brama do bazyliki. Fot. Andrzej Billert
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47
Poznan, plac przy narozniku ulicy Wyspianskiego i Gtogowskiej. 0zdobne elementy geometryczne — widok nawierzchni
przed remontem (a) i po renowadji (b). Fot. Andrzej Billert

48

Frankfurt nad Odra.
Pamiatkowe nazwiska
fundatoréw na kostkach
kamiennych przy kosciele
Mariackim.

Fot. Andrzej Billert

4. Ochrona historycznych nawierzchni - wytyczne
4.1. Rozpoznanie zabytkowych nawierzchni drég, ulic i placow

Zinwentaryzowanie wszystkich drég, ulic i placéw, ktére odznaczaja sie zabytkowymi elementami
techniki drogowej ma na celu ich ochrone przed niekontrolowanym zniszczeniem. Nawierzchnie te
powinny zosta¢ wpisane do gminnej ewidencji zabytkow, a najcenniejsze z nich do rejestru zabytkow.

Dobrym przykitadem pod tym wzgledem jest Warszawa, gdzie do gminnej ewidencji zabyt-
kéw wpisano ponad 6o brukowanych lub klinkierowych ulic4?.

Czest A- Karly adresowe zaby wigczone zabytkow m st Warszawy Zalgcznik do zarzadzenia Nr 17552017
Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 13.11.2017 r.

.7 ; T L s L 50 T AT

ulicy J. Waldorffa - historyczna nawierzchnia
ulicy Poetéw - history i i

ulicy Wikhincwe, - hislaryczna nawierzchnia

ulicy Dankowickie] - historyczna nawierzehnia

ulicy Humanistow - i nawierzehnia

ulicy Ksiezycowej - historyczna nawierzchnia

ulicy Dolne] - opracowanie skarpy po pofmocne] stronie;

a MOK34585 |bruk |Bmkﬂwann nawierzchnia na ul. Okreznej 1559-A, 1993-12-02

49
Fragment karty adresowej zabytkdw nieruchomych wiaczonych do gminnej ewidencji zabytkéw m.st. Warszawy
z wpisami ulic o nawierzchni brukowej

49 Zatacznik do Zarzadzenia nr 1755/2017 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 13 listopada 2017 roku w sprawie zmian w ewidencji
zabytkéw Miasta Stotecznego Warszawy.
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Nalezy zwrdci¢ uwage, ze typdw nawierzchni, ktére powinny podlegac ochronie, jest bardzo duzo.
Przedstawione w pierwszej czesci opracowania przyktady nawierzchni pokazuja, ze powinny by¢
chronione nie tylko te tradycyjnie rozumiane jako zabytkowe nawierzchnie kamienne czy klinkierowe,
ale takze takie, w ktorych zastosowano inng technike drogowa, na przyklad asfalt ubijany lub ptytki
asfaltowe, oraz r6znego rodzaju elementy prefabrykowane — moga sie one bowiem okaza¢ niezwykle
wartosciowe. Niewatpliwie rozpoznanie takich nawierzchni jest jednak trudniejsze i — bez koniecznych
badan — mniej oczywiste.

W inwentaryzacji nalezy podac typ zachowanej nawierzchni, na przyklad z kostki kamiennej, ptytek
betonowych i tym podobnych, wymiary materialéw nawierzchniowych, sposob ich ulozenia, jej stan
zachowania i inne szczegolne wlasciwosci. Drogi, ulice i place wpisane do gminnej ewidencji zabytkow
w przypadku podjecia jakichkolwiek dzialan zwigzanych z ich remontem lub przebudowa wymagaja
przeprowadzenia dokladniejszych badan historycznych, aby okresli¢ zasady ich ochrony. Jezeli zacho-
dzi konieczno$¢ wprowadzenia istotniejszych zmian zwigzanych z przebudowas, nalezy okresli¢ zasady
prowadzenia robdt budowlanych w celu zachowania zabytkowego materialu nawierzchniowego.

W ramach inwentaryzacji nawierzchni przy opracowywaniu gminnej ewidencji zabytkéw nieruchomych
powinny by¢ réwniez wytypowane drogi, ulice i place do indywidualnego wpisu do rejestru zabytkow>°.

Whpisanie nawierzchni do rejestru zabytkéw musi by¢ poprzedzone postgpowaniem administra-
cyjnym, w trakcie ktdrego jest gromadzony material dowodowy, majacy istotne znaczenie dla sprawy
(analizy historyczne, materiaty archiwalne, wyniki badan, opinie, ekspertyzy, doktadna inwentaryzacja
zabytkowej nawierzchni i tym podobne)®'. Odpowiednie postepowanie powinno by¢ przeprowadzone
takze w przypadku remontu lub przebudowy nawierzchni zabytkowej w ramach prac przygotowawczych
do wykonania projektu drogowego.

4.2. Analizy historyczne, ikonograficzne, kartograficzne, archiwalne

Réznego rodzaju analizy zabytkowych nawierzchni majg na celu okresélenie historycznego znaczenia
drogi, ulicy lub placu oraz zebranie i opracowanie materialéw archiwalnych dotyczacych ich przemian
i zagospodarowania. W tym temacie bardzo przydatne sg archiwalne dokumentacje projektowe i koszto-
rysowe. Takie badania mogg mie¢ szczegélne znaczenie w przypadku historycznych technik budowlanych
stosowanych w ramach eksperymentu i nie kontynuowanych w pézniejszych latach.
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Analizy historyczne ulicy Engelsgrube w Lubece. Zrddto: Grundstiicks-Gesellschaft ,Trave” mbH, Sanierungstréger
der Hansestadt Lubeck, Arbeitsbericht 2/88: Innenstadt Libeck: Sanierung und Stadtebauférderung im Block 96,
red. A. Billert, s. 23-25

5 Jako dzieto budownictwa lub zabytek techniki zgodnie z Ustawa z dnia 23 lipca 2003 . 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabyt-
kami (Dz.U. 2003, nr 162, poz. 1586 ze zm.).

5 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 26 maja 2011 roku w sprawie prowadzenia rejestru
zabytkdw, krajowej, wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkdw oraz krajowego wykazu zabytkéw skradzionych lub wywiezio-
nych za granice niezgodnie z prawem.

85



86

Kurier Konserwatorski 2024 nr 24

4.3. Inwentaryzacja szczegotowa historycznych nawierzchni drég, ulic i placow

1.

Informacje ogélne:

» wspolczesna nazwa,

« ewentualnie dawna nazwa,

o klasa i kategoria,

« zaznaczenie na planie orientacyjnym w skali 1: 2000 lub wiekszej,
o krotka historia,

« historyczne zdjecia lub rysunki,

» znaczenie w strukturze miasta lub regionu,

» wspolczesne zagospodarowanie,

« wymiary: dlugos¢, szerokos¢, powierzchnia,

« opracowania historyczne lub projektowe dotyczace przedmiotu opracowania.

. Inwentaryzacja nawierzchni historycznych:

« okreslenie czasu wykonania nawierzchni,

» okreslenie elementéw drogi, ulicy lub placu: jezdnia, chodniki, pobocza, $cieki, krawezniki i tym po-
dobne,

« okredlenie rodzaju materialu nawierzchniowego, jego pochodzenia, obrébki, parametrow,

« sposdb wykonania (ulozenia) nawierzchni,

o charakterystyczne elementy,

« stan zachowania,

« przebrukowania i naprawy,

« wymiary réznych elementéw drogi, ulicy lub placu (jezdni, chodnikdéw, kraweznikow, Sciekdw i tym
podobnych): dlugos¢, szerokosé, powierzchnia.

. Inwentaryzacja zieleni zwigzanej z drogg, ulicg lub placem:

» aleje przydrozne,

« obszary zieleni znajdujace sie przy drodze, ulicy lub placu,
« miejsca po zieleni, na przyklad puste misy drzew,

« pnacza na budynkach przylegajacych do ulicy,

« okreslenie gatunkow zieleni i jej parametrow,

o okreslenie wartosci przyrodniczej i historycznej zieleni.

. Inwentaryzacja infrastruktury technicznej:

« zabytkowe oznakowanie drég: drogowskazy, stupy milowe, znaki drogowe,

» stupki blokujace wjazd, bariery ochronne i tym podobne,

o kratki $ciekowe, pokrywy studzienek, zasuwy, w przypadku drog zamiejskich: rowy i przepusty,

« latarnie uliczne, hydranty i inne zabytkowe elementy infrastruktury technicznej,

o elementy infrastruktury komunikacyjnej, na przyktad stupy trakcyjne, szyny tramwajowe lub kolejowe,
« mala architektura, na przyklad pomniki, fontanny, fawki i tym podobne.

. Inwentaryzacja elementéw drogi, ulicy lub placu zwigzanych z przylegtym terenem:

« zjazdy, bramy i wyposazenie bram, na przyktad odbojniki,
« wejscia do budynkoéw, na przyklad schody zewnetrzne,
 wpusty i okna piwniczne,

* porecze.
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6. Inwentaryzacja nietypowych elementéw nawierzchni:
o tablice pamigtkowe,
« przebieg dawnej zabudowy lub muréw obronnych,
« znaki i linie graniczne.

7. Obiekty zwiazane z funkcjonowanie drogi (opcjonalnie):
« obiekty zwigzanie z utrzymaniem drogi,
« rogatki,
« zajazdy.

8. Inwentaryzacja graficzna:

« widok nawierzchni: plan sytuacyjny w skali od 1: 100 do 1: 500 (lub w skali uzaleznionej od potrzeb),

o przekroje normalne w skali 1 : 100 lub wiekszej,

« przekroje konstrukcyjne (jezeli wykonano odkrywki nawierzchni lub badania archeologiczne),

o przekroje lub widoki wybranych elementéw nawierzchni,

« inwentaryzacja fotograficzna — na zdjgciach moze by¢ umieszczona miara lub tata niwelacyjna,
pozwalajaca na zorientowanie si¢ w parametrach nawierzchni i ulicy,

« dla lepszego przedstawienia rozwiazan konstrukcyjnych nawierzchni mozna wykorzysta¢ réwniez
zdjecia fotogrametryczne wykonane z lotu ptaka (na przyklad dronem).

Przykladowe elementy inwentaryzacji nawierzchni

Nawierzchnie historyczne, szczegélnie te w pelni autentyczne, czesto wygladaja mato atrakcyjnie.
Dziesiatki lat uzytkowania spowodowaly z czasem ich zniszczenie, a lokalne naprawy wplynety na ich
niejednorodnos¢. Nie zauwaza si¢ ich wyjatkowosci, a czasem takze cennego detalu. Stare nawierzch-
nie, tak jak polski krajobraz, mozna okresli¢ ,,pigknem nie dostrzeganym”>? i niestety — tak jak polski
krajobraz kulturowy - sg czgsto pigknem gingcym.

Rodzaj i sposob utozenia nawierzchni

52
Poznan, ulica tazienna.
Wachlarzowe utozenie
matej kostki bazaltowej.
Fot. Andrzej Billert

53

Poznan, ulica Kwiatowa.
Ptyty asfaltowe (obecnie
nie istnieje). Fot. Andrzej
Billert

51

Poznan, ulica Franciszkanska. Skosne
utozenie kostki kamiennej pozwalajace
zaprzegom konnym na tatwiejszy podjazd
(zdjecie przed rozbidrka i ponownym
wykonaniem nawierzchni). Fot. Andrzej
Billert

52 Nawigzanie do tytutu ksiazki Wiktora Zina Piekno nie dostrzegane z 1971 roku.
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Elementy charakterystyczne nawierzchni

55

Poznan, ulica sw. Jacka.
Kraweznik potaczony

ze Sciekiem. Fot. Andrzej
Billert

54

Poznan, ulica

Za Grobla.

Sciek otwarty

z kamienia polnego,
przypominajacy
dawne rynsztoki.
Fot. Andrzej Billert

56

Poznan, ulica Mielzynskiego. Sciete kostki
kamienne przy Scieku (zdjecie sprzed remontu).
Fot. Andrzej Billert

Chodniki

Do budowy chodnikéw wykorzystywano rézne materiaty, nawet w obrebie jednej ulicy. Poniewaz byty
one czesto niszczone przez parkujace samochody oraz budowe i naprawe infrastruktury podziemnej,
zachowalo si¢ niewiele oryginalnych chodnikéw. W zwigzku z tym te, ktére przetrwaly, powinny by¢
szczegdlnie chronione.

57 58
Poznan, ulica Chopina. Chodnik z drobnej kostki mozaikowej. Poznan, ulica Dominikanska. Chodnik z dwoch rzedow ptyt
Fot. Andrzej Billert kamiennych i opaska z kostki mozaikowej od strony jezdni.

Fot. Andrzej Billert
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59

Poznan, ulica Poplinskich. Po obu stronach ulicy zastosowano na chodnikach inny rodzaj ptytek betonowych: strona
wschodnia (3) — ptytki wielkosci 25 x 25 centymetrow z tak zwanymi infutami, strona zachodnia (b) — ptytki wielkosci
35 x 35 centymetrow z ptytkami potdwkowymi. Inne sa réwniez parametry opaski z kostki mozaikowej (w ostatnim
czasie nawierzchnia zostata wyremontowana z czesciowym wykorzystaniem starych materiatéw). Fot. Andrzej Billert

Zjazdy na posesje, stopnie budynkéw i inne
Ciekawym elementem zagospodarowania ulic sg zjazdy. Maja one zwykle inng nawierzchnig¢ niz chodniki.
Na ogdt wystepuja takze specjalne krawezniki zjazdowe, nizsze niz zwykle krawezniki.

60 61
Poznan, ulica Mtynska. Zjazdowy kraweznik kamienny Poznan, ulica Jackowskiego. Zjazd na posesje.
potaczony ze Sciekiem. Fot. Andrzej Billert Fot. Andrzej Billert

Inwentaryzacja elementow drogowej infrastruktury technicznej
Niezwykle cennym wyposazeniem historycznych drég, ulic i placéw sa zachowane, trwale zwigzane
z nawierzchnig elementy infrastruktury technicznej. Powinny one podlega¢ ochronie tak samo jak
nawierzchnia, tym bardziej zZe tworza z nia na ogot integralng calos¢. Dotyczy to szczegdlnie:
o kratek $ciekowych, pokryw zaworéw i innych elementéw infrastruktury technicznej,
« latarni i hydrantow,
« toréw tramwajowych i kolejowych wraz z elementami dawnej infrastruktury obstugujacej, na
przyktad tramwajowych i trolejbusowych stupow trakcyjnych,
balustrad i stupéw blokujacych (kamiennych), 89
« schodow.
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62

Szczecin, ulica Ksiecia Msciwoja .

Zeliwna pokrywa zaworu. Zrodto: 63

Fridolin freudenfett/Wikimedia Poznan, ulica Jackowskiego. Zabytkowe hydranty z herbem miasta.
Commons (CC BY-SA 4.0) Fot. Andrzej Billert

64
Poznan. Tory kolejowe dawnej bocznicy prowadzacej od dworca gtéwnego do dawnej sktadnicy artyleryjskiej
na ulicy Sktadowej (a) oraz stare tory tramwajowe na ulicy Bogustawskiego (b). Fot. Andrzej Billert

65 66
920 Poznan, most sw. Rocha. Kamienna balustrada. Poznan, ulica Szelagowska. Zabytkowe schody terenowe.
Fot. Andrzej Billert Fot. Andrzej Billert
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4.4. Ochrona zieleni drogowo-ulicznej

Zielen przy drogach i ulicach najczesciej stanowi integralny element ich zagospodarowania, dlatego po-
winna by¢ chroniona tacznie z catym uktadem drogowym. W miare mozliwosci nalezy przeanalizowac
historyczne zagospodarowanie zielenig drég i ulic, poniewaz z uwagi na rozwoj motoryzacji i budowe
infrastruktury podziemnej zielen czesto usuwano. Nalezy takze starac si¢ o przywracanie zieleni ulicznej
i przydroznej. Oczywiscie musi si¢ to odbywac z zachowaniem koniecznych warunkéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego i z uwzglednieniem infrastruktury podziemne;j.

W przypadku gdy zachowana jest cenna zabytkowa nawierzchnia i towarzyszaca jej zielen, caty uklad
powinien by¢ wpisany do rejestru zabytkéw. Przydrozne aleje wraz z nawierzchnig tworzg integralna,
funkcjonalng calos¢, dlatego historyczny krajobraz drogi powinien by¢ chroniony niezaleznie od formy
ochrony zieleni, na przyklad jako pomnik przyrody.

67

Zabytkowa droga brukowa, obustronnie
obsadzona drzewami prowadzaca

z Rejowca do Stawian (Wielkopolska).
Obok drogi kamiennej znajduje sie

tak zwana latéwka, czyli droga letnia
przewidziana gtownie dla ruchu konnego.
Fot. Andrzej Billert

POMNIK PRZYRODY |

ALEIADRZEW

68

Roscinno koto Skokow, powiat wagrowiecki (Wielkopolska). Zabytkowa aleja drzew chroniona jako pomnik przyrody.

Nowa jezdnia zostata przesunieta na zewnatrz alei. Dla zachowania pierwotnej funkcji alei nalezatoby pozostawic jezdnie

Z przeznaczeniem na trase spacerowo-turystyczng — wéwczas mogtby stanowi¢ ciekawy zabytek techniki drogowej. 91
Obecnie po usunieciu nawierzchni aleja ta jest wytacznie obiektem przyrodniczym. Fot. Andrzej Billert
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69

Poznan, ulica Henryka Jordana.
Pozostatos¢ po scietym drzewie w alei
wzdtuz ulicy. Fot. Andrzej Billert

4.5. Biezaca ochrona brukdw — nawierzchni z kamienia polnego
Ochrona przed nadmiernym obcigzeniem

Nawierzchnie kamienne najczesciej uktadano na warstwie piasku. Przystosowana byta do ruchu lekkie-
go, gléwnie konnego, a p6zniej do pojawiajacych si¢ pierwszych pojazdéw silnikowych. Ruch cigzkich
pojazdéw powoduje niszczenie nawierzchni brukowych. Dlatego tam, gdzie jest to mozliwe, powinno sie¢
wprowadza¢ zakaz wjazdu pojazdow o okreslonej masie catkowitej, na przyklad przekraczajacej 3,5 tony.

70

Okolice Jabtkowa (Wielkopolska).
Drogi brukowe nie byty przewidziane
do ruchu ciezarowego. Fot. Andrzej
Billert

Lokalne uszkodzenia nawierzchni

Czesto zdarza sie, ze zniszczenia na nawierzchni wystepuja punktowo w wyniku miejscowego osiada-
nia lub wybijania materialu kamiennego, spowodowanego przez skrecajace kota samochodowe lub Zle
odtworzong nawierzchnie po robotach instalacyjnych. Konieczna jest woéwczas jak najszybsza naprawa
nawierzchni, aby nie powodowac jej dalszego niszczenia.
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71

Poznan, ulica Bogustawskiego.
Zniszczenie fragmentu nawierzchni
stopniowo rozszerzane przez
parkujace samochody. Fot. Andrzej
Billert

ET
S

7

Wymywanie nawierzchni

Nawierzchnie kamienne czesto uktadano na spadkach drég, aby ochroni¢ ja przed rozmywaniem przez
wody opadowe. Ulewne deszcze moga jednak wymywacé boki nawierzchni lub sama nawierzchnie,
w przypadku gdy nie zostata $cisle utozona. W zwigzku z tym konieczne sg biezace naprawy nawierzchni,
tak aby nie powodowac¢ jej calkowitego zniszczenia.

72

Cigzen. Nawierzchnia drogi parkowej
przy dawnym patacu biskupim,
zniszczona przez wody opadowe.
Fot. Andrzej Billert

4.6. Organizacja ruchu na zabytkowych nawierzchniach

Cenne zabytkowe nawierzchnie nie powinny by¢ zastaniane przez parkujace samochody, poniewaz nie
tylko zastaniajg fragmenty nawierzchni, ale takze ograniczaja widok ulicy w calej szerokosci: jezdni,
kraweznikdw, chodnikow.

93
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73

Poznan, ulica Bogustawskiego.
Parkujace pojazdy w znacznym
stopniu zastaniaja widok na ciekawy
uktad nawierzchni wraz z torami
tramwajowymi. Dodatkowo obecnos¢
pojazdéw powoduje, ze rzadziej
uzywane czesci jezdni przerastaja
trawa. Fot. Andrzej Billert

Oznakowanie poziome

Na zabytkowych nawierzchniach kamiennych nie powinno stosowa¢ si¢ oznakowania poziomego. Jezeli
jest to konieczne, do wykonania oznakowania na nawierzchni nalezy stosowac takie srodki, ktére mozna
tatwo usuna¢ bez ryzyka zniszczenia materiatu kamiennego.

64

Poznan, ulica Zydowska.
Zniszczone zabytkowe
kamienne ptyty chodnikowe

i krawezniki kamienne

w wyniku usuwania
nieaktualnego oznakowania
poziomego. Fot. Andrzej Billert

4.7. Prace projektowe dotyczace historycznych nawierzchni drég, ulic i placéw

1. Nawierzchnie zabytkowe powinny by¢ zachowywane, a w przypadku zniszczenia — naprawiane z uzy-
ciem oryginalnych materialéw nawierzchniowych lub do nich podobnych. W przypadku szczegélnie
warto$ciowych nawierzchni brukowych naprawa nie powinna polega¢ na calkowitym przetozeniu
nawierzchni — zwigzane z nig prace powinny mie¢ charakter punktowy. Wszelkie uszkodzenia na-
wierzchni (na przyklad zapadniecia) nalezy naprawiac na biezaco, aby nie powodowac¢ ich dalszej de-
gradacji;

2. W cennych pod wzgledem historycznym obszarach drogowe prace projektowe powinny poprzedzaé
badania archeologiczne, podobnie jak w przypadku wczesniejszych badan gruntowych. Moze sie
takze zdarzy¢, ze prace archeologiczne beda pierwszym etapem prac budowlanych;

3. W przypadku projektu przebudowy jezdni o nawierzchni asfaltowej potozonej w obszarze zabytkowym
albo w miejscu starej drogi zaleca si¢ zbadanie — na przyklad w ramach badan geologicznych — czy
wczesniejsza nawierzchnia nie zostala wykorzystana jako podbudowa obecnej nawierzchni, oraz
sprawdzenie ukladu warstw zabytkowej podbudowy (dawnej nawierzchni). W przypadku zacho-
wanej nawierzchni kamiennej pod warstwa jezdng byloby wskazane wykorzystanie jej w projekcie
nowej nawierzchni;
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75

Strzelce Krajenskie, ulica Ludowa.
Odkryta stara nawierzchnia z kamieni
polnych, ktéra wczesniej byta przykryta
warstwa asfaltu. Fot. Andrzej Billert

4. W opisie projektu nalezy wskaza¢ wszystkie dziatania, ktore nalezy podja¢ w zwigzku z ochrong
zabytkowej nawierzchni i infrastruktury drogowej;

5. W projekcie nalezy uwzgledni¢ maksymalne zachowanie oryginalnego zabytkowego materiatu
nawierzchniowego, a gdy nie jest to mozliwe, odlozenie go do magazynu i zastgpienie nowym o po-
dobnych parametrach. Zabytkowy material nawierzchniowy powinien by¢ wykorzystany na innych
rewaloryzowanych ulicach;

6. W przypadku istotnego remontu zabytkowej nawierzchni nalezy dazy¢ do pozostawienia w miare
mozliwosci dobrze zachowanego fragmentu nawierzchni jako wzorca. Gdy stara nawierzchnia stanowi
podbudowe przebudowywanej nawierzchni, wskazane jest réwniez zachowanie — jezeli istnieje taka
mozliwo$¢ — fragmentu oryginalnej nawierzchni jako ,,$wiadka” historii, na przyktad jako podbudowe
nowej nawierzchni;

7. Jezeli zachodzi koniecznos$¢ przebudowy nawierzchni w taki sposob, ze uniemozliwia ona wyko-
rzystanie zabytkowego materialu nawierzchniowego, nalezy zachowac jej historyczny charakter, na
przyklad przez wprowadzenie tradycyjnych materialéw, uktadu zieleni, oswietlenia i tym podobne;

8. Nie zaleca si¢ rozbierania zabytkowej nawierzchni wylacznie w celu pozyskania materiatu na inne
prace rekonstrukcyjne;

9. Nalezy w miare¢ mozliwosci uwzgledni¢ zachowanie oryginalnej zabytkowej infrastruktury technicznej.
Moze ona jednak wymagac¢ gruntownego remontu i przywrocenia jej petnej sprawnosci technicznej;

10. Uzytkowanie ulicy nie powinno prowadzi¢ do niszczenia zabytkowych nawierzchni. Do ich de-
strukcji moga przyczyni¢ si¢ réznego rodzaju zaniedbania, na przykiad dopuszczenie do ruchu
pojazdéw o nadmiernej wadze lub zbyt duzym obcigzeniu na ich o$ czy zezwolenie na parkowanie
na zabytkowych chodnikach;

11. Przepisy ruchu drogowego powinny by¢ dostosowane w taki sposdb, aby nie przyczyniaty sie do
uszkodzen i zmniejszania waloréw estetycznych zabytkowych nawierzchni. W miare mozliwosci
nie nalezy stosowa¢ oznakowania poziomego na zabytkowych nawierzchniach lub stosowac¢ takie
oznakowanie, ktére mozna usuna¢ w fatwy, nieszkodliwy sposéb. Konieczne jest wprowadzenie
regulacji prawnych, ktére pozwolg na ograniczenie lub niestosowanie oznakowania poziomego na
zabytkowych nawierzchniach i w historycznych wnetrzach urbanistycznych;

12.Nalezy dazy¢ do minimalizowania wielkosci i liczby znakéw drogowych, tak aby nie ingerowaé
w znacznym stopniu w zabytkowy charakter przestrzeni ulic;

13.Elementy malej architektury, wyposazenie oraz oswietlenie powinny by¢ dostosowane do charak-
teru i klimatu zabytkowej ulicy. Szczegolnie istotne znaczenie dla ekspozycji waloréw plastycznych
zabytkowych nawierzchni ma o$wietlenie.

95
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76
Poznan, Stary Rynek, ulica Swietostawska (a) i Kozia (b): latarnie i kinkiety tworza klimat zabytkowej przestrzeni

4.8. Kompleksowa rewaloryzacja ulic w obszarach historycznych

W przypadku kompleksowej rewitalizacji ulic w obszarze historycznym projekty remontu lub przebu-
dowy nawierzchni wszystkich ulic powinny opiera¢ si¢ na kwerendzie materialéw archiwalnych oraz
inwentaryzacji zachowanych historycznych nawierzchni z tego obszaru. Odtwarzane nawierzchnie po-
winny dobrze wpisywac si¢ w kontekst wnetrza urbanistycznego i w miare mozliwosci korespondowaé
z otaczajaca je architektury, a takze odpowiadac wspolczesnym potrzebom mieszkancéw miasta. Nalezy
maksymalnie zachowac¢ in situ dobre fragmenty nawierzchni. Projekty nowych nawierzchni powinny
by¢ raczej rekonstrukcjami historycznych nawierzchni, a nie stanowi¢ jedynie luznego nawigzania do
ich historycznej formy.

Kompleksowa rewitalizacja kilku ulic lub nawet calego zintegrowanego obszaru, na przyktad sre-
dniowiecznego miasta w murach obronnych, umozliwia stworzenie spojnej koncepcji przestrzennej
nawierzchni, odpowiadajacej historycznym uwarunkowaniom i potrzebom wspoétczesnego zycia miej-
skiego. Catosciowy projekt nawierzchni, nawet przy wieloetapowej realizacji remontow poszczegdlnych
ulic zapewnia cigglos¢ i czytelno$¢ rozwigzan.

BT T 0 B
~ :ANGERMONDE' . . Markt

77

AngermUnde. Zdjecie na pocztowce
ukazuje nawierzchnie i drzewa przy
rynku. W pracach rewitalizacyjnych
wykorzystano analize historyczna.
Zrodto: domena publiczna
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Przykladem kompleksowej rewitalizacji miasta, facznie z nawierzchniami ulic i placéw, jest Anger-
miinde w Brandenburgi, gdzie w latach 1990-2007 przeprowadzono gruntowna konserwacje starej zabu-
dowy. Angermiinde nalezy do Stowarzyszenia Miast Brandenburgii posiadajacych zabudowe historyczna.

78
Angermuinde. Rynek z réznymi rodzajami nawierzchni kamiennej i mata architektura zagospodarowujaca pusta przestrzen placu.
Przywrécono takze drzewo rosnace po prawej stronie ratusza. Fot. Andrzej Billert

e

79
Angermunde. Ulice przyrynkowe wykorzystywane do codziennego ruchu pojazdéw. Fot. Andrzej Billert

80
Angermuinde. Zabytkowy materiat nawierzchniowy oraz stare elementy zagospodarowania ulicy — schody zewnetrzne oraz
odbojniki przy bramie. Fot. Andrzej Billert
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81

AngermuUnde, Klosterstral3e.
Fot. Andrzej Billert

82
AngermUnde, przestrzen prywatna. Podworko zagospodarowane zgodnie z tradycja i konwencja rewitalizacyjna miasta.
Fot. Andrzej Billert

4.9. Prace budowlane w obszarze historycznych drog, ulic i placow

1.

Przed przystapieniem do robét budowlanych nalezy przeprowadzi¢ dokladng inwentaryzacje histo-
rycznej nawierzchni i sporzadzi¢ dokumentacj¢ inwentaryzacyjna;

. Jezeli planuje si¢ pozostawienie fragmentu nawierzchni bez ingerencji budowlanej — tak zwanego

$wiadka — w trakcie prac budowlanych nalezy go zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem;

. W przypadku remontu fragmentu nawierzchni nalezy dokltadnie okresli¢ granice prowadzenia robot

i wykorzysta¢ do naprawy jak najwigcej oryginalnego materiatu;

. Jezeli zachodzi koniecznos$¢ rozebrania starej nawierzchni, nalezy zinwentaryzowac jej przekrdj

konstrukeyjny, czyli okresli¢ — jezeli nie zostalo to wykonane wczedniej, to jest w trakcie badan
archeologicznych lub geologicznych — warstwy tworzace nawierzchnie;

. W przypadku inwestycji, w ktorej zaplanowano catkowite rozebranie historycznej nawierzchni, nalezy

zrealizowac je na poczatku procesu budowlanego, tak aby w trakcie budowy nie zniszczy¢ zabytko-
wych elementéw. Niedopuszczalne jest zaktadanie placu budowy lub wyznaczanie drog obstugujacych
budowe na chronionych nawierzchniach;

. W przypadku usuwania nawierzchni bitumicznej, polozonej na zabytkowej nawierzchni kamiennej,

nalezy zastosowac rozwigzanie niepowodujace uszkodzen materialu kamiennego;
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83

Poznan, ulica Taczaka. Przebudowa nawierzchni.
Wykorzystanie chodnika z zabytkowych ptyt
kamiennych do stworzenia drogi obstugujacej
plac budowy spowodowato zniszczenie kilku ptyt
chodnikowych. Fot. Andrzej Billert

84

Poznan, ulica Naramowicka. Zniszczone kamienie
brukowe podczas frezowania wierzchniej
nawierzchni asfaltowej (obecnie nie istnieje).

Fot. Andrzej Billert

7. Po odkryciu starej nawierzchni nalezy ja zinwentaryzowac — okresli¢ parametry calej nawierzchni, na
przyktad szeroko$¢ i dtugos¢ jezdni, ewentualne powigzania z innymi drogami — oraz szczegétowo
przeanalizowa¢ material nawierzchniowy, na przyklad rodzaj kamiennych elementéw, ich wielkos¢
oraz sposob ulozenia. Dokumentacja inwentaryzacyjna w formie opisowej powinna zawiera¢ dodat-
kowo mapy oraz fotografie;

8. Jezeli zachodzi konieczno$¢ rozebrania nawierzchni kamiennej, nalezy zastosowa¢ metode niepowo-
dujaca zniszczen materiatu drogowego;

9. Rozebrany material nawierzchniowy nalezy przygotowa¢ do zmagazynowania, w przypadku ponownego
wykorzystania go na miejscu, lub do transportu (na przyktad na paletach w przypadku kamiennych
plyt chodnikowych;

10. Jezeli material zabytkowy zostanie zmagazynowany, w dokumentacji powykonawczej powinien
zosta¢ podany rodzaj, ilos¢ materiatu oraz miejsce zmagazynowania;

11. Przewieziony do magazynu zabytkowy material nawierzchniowy powinien mie¢ metryczke z data
i miejscem rozbidrki, rodzajem materialu, jego powierzchnig (rozebrang) oraz waga;
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85
Poznan, ulica Naramowicka. Odkryta nawierzchnia, wyraznie widoczna szerokos$¢ starej drogi i kamienne obrzeze nawierzchni
(obecnie nie istnieje). Fot. Andrzej Billert

86
Poznan, plac Kolegiacki. Rozebranie i odsianie kamieni brukowych.
Fot. Andrzej Billert

12.W przypadku koniecznosci rozbiorki zabytkowej infrastruktury technicznej, na przyktad hydrantéw,
latarni i tym podobnych, nalezy kazdy obiekt zinwentaryzowa¢, w bezpieczny sposob zdemontowa¢
i przekaza¢ do naprawy, jezeli przewiduje si¢ jego ponowne zainstalowanie, lub zmagazynowac;

13.W sytuacji odkrycia starej nawierzchni pod warstwg jezdng lub w nizszej warstwie jezdni nalezy
bezzwlocznie poinformowac o tym zdarzeniu konserwatora zabytkéw i zarzadce drogi. Po ocenie
wartosci historycznej i technicznej odkrytej nawierzchni powinny zosta¢ podjete decyzje dotyczace
dalszego postepowania z odkrytg nawierzchnig;

14. Jezeli nie przewiduje si¢ ekspozycji odkrytej nawierzchni oraz w danym momencie nie ma mozliwo-
$ci zagospodarowania materialu kamiennego, wskazane jest, jezeli takg opcje dopuszcza technologia
budowy, pozostawienie starej nawierzchni lub co najmniej jej fragmentu jako warstwy podbudowy

100 i jako historycznego ,,$wiadka”. Proces ten musi by¢ poprzedzony doktadng inwentaryzacjg (réwniez
wysoko$ciowa) odkrytej nawierzchni.



Ochrona zabytkowych nawierzchni drog, ulic i placow

87

Poznan, skrzyzowanie ulic Wawrzyniaka i Jackowskiego. Odkryty fragment nawierzchni brukowej pod nawierzchnia bitumiczna
oraz jego rozbiodrka tacznie z gruzem budowlanym. Prawdopodobnie przypadkowo wykonane zdjecia sa jedynym Sladem
historycznej nawierzchni brukowej tego fragmentu ulicy Wawrzyniaka. Byta to zapewne pierwsza nawierzchnia powstata
wraz z zabudowa ulicy na przetomie XIX i XX wieku. Fot. Andrzej Billert

Podsumowanie

W 1936 roku Jarostaw Iwaszkiewicz w reportazu Fotografie ze Slgska, Witryna I napisal:

Miejscowa gazeta lezy w otwartym oknie z zakreslonym miejscem o uchwaleniu votum nieufnosci
wiceburmistrzowi miasteczka. Wiceburmistrz, korzystajac z urlopu burmistrza, zerwat bruk kostkowy
przy ulicy, gdzie ma sklep i gdzie sam mieszka, i kazat ja wyasfaltowa¢. Rada miejska uchwalita mu
votum nieufnosci®3.

Problem dawnych nawierzchni i kontrowersje zwigzane z ich usuwaniem i zastgpowaniem nowo-
czesnymi nie s3 nowe. Na przestrzeni lat decyzje o ich likwidacji wigzaly si¢ z r6znymi motywacjami.
Obecnie jednak nalezy uséwiadomic sobie wartosci zabytkowych nawierzchni oraz zrozumie¢, ze trzeba
je chronic.

Historyczne nawierzchnie stanowig nie tylko zabytki techniki i budownictwa, ale takze s istot-
nym nos$nikiem wartosci kulturowych. Odcisnely si¢ na nich, chociaz niewidoczne, slady po dawnych
mieszkancach. O ,,§ladach pamigci” pisze Mikotaj Gogol w opowiadaniu Newski Prospekt:

Jak schludnie zamiecione sa jego [Newskiego Prospektu — przyp. aut.] chodniki i - o Boze! - ilez nég
pozostawia na nich swe §lady! I koslawy brudny but wystuzonego Zotnierza, pod ktdrego ciezarem peka,
zda si¢, nawet granit; i miniaturowy, lekki jak piorko trzewiczek mlodziutkiej pani, ktora zwraca swa
gtéwke do 1$nigcych szyb sklepowych niby stonecznik do stofica; i brzeczaca szabla zadufanego podpo-
rucznika, ktéra zostawia na chodniku ostra ryse — wszystko wyciska na Newskim Prospekcie potege swej
sity albo potege stabosci. Jakaz zawrotna fantasmagoria odbywa si¢ tutaj w ciggu jednego tylko dnia®4!

Nawierzchnie przechowuja historyczny kontekst przestrzenny — tworza odpowiednig atmosfere
w zabytkowych wnetrzach czy wrecz definiujg ich charakter. Ochrona historycznych nawierzchni stuzy
zachowaniu tozsamosci miejsca oraz naszego dziedzictwa materialnego i kulturowego.

53 J. lwaszkiewicz, Podréze do Polski, Warszawa 1983, s. 109.
% M. Gogol, Opowiadania petersburskie, Warszawa 1980, s. 64-65.

101



102

Kurier Konserwatorski 2024 nr 24

Bibliografia

Bratro Emil, Budowa i utrzymanie drog. Podrecznik dla sredniego personelu drogowego, Lwoéw—Warsza-
wa 1932.

Buszma Eugeniusz, Domaradzki Julian, Rolla Stefan, Budowa drog, cz. 1, Warszawa 1969.

Duda Jerzy, Bruki w krajobrazie Krakowa, Krakow 1998.

Dumala Krzysztof, Infrastruktura techniczna ulic w dziewigtnastowiecznej Warszawie, ,,Kwartalnik Hi-
storii Kultury Materialnej” 1998, nr 3—4.

Fotografie dawnego Gdatiska. Katalog zbioréw fotograficznych Biblioteki Gdariskiej Polskiej Akademii
Nauk. Czes¢ 1: Fotografie sprzed 1945 roku, oprac. Jan Kucharski, Wroctaw 1987.

Jakrzewska-Sniezko Zofia, Gdarisk na dawnych rycinach, Wroctaw-Warszawa-Krakdw-Gdarsk 198s.

Kobielski Dobrostaw, Warszawa na fotografiach z XIX wieku, Warszawa 1982.

Kozinska Bogdana, Makowska Beata, Zabytkowe nawierzchnie ulic w Szczecinie, ,,Ochrona Zabytkow”
2006, nr 1.

Kiihnel Artur, Ulice. Projektowanie, budowa i utrzymanie, Lwéw—Poznan 1925.

Kithnel Artur, Drogi. Projektowanie, budowa i utrzymanie, Lwéw-Poznan 1922.

Podrecznik inzynierski w zakresie inZynierji lgdowej i wodnej, red. Stefan Brylta, Lwow—Warszawa 1927, t. 1.

Sylwestrzak Hubert, Kachnic Joanna, Kamienne tworzywo sztuki, Torun 2010.

Warkoczewska Magdalena, Dawny Poznan. Widoki i fotografie miasta z lat 1618-1939, Poznan 1983.

Warkoczewska Magdalena, Poznat na starej fotografii, Poznan 1967.

Zargbska Teresa, Ewolucja zasad ksztattowania ulic w miastach Polski przedrozbiorowej, ,,Kwartalnik
Historii Kultury Materialnej” 1998, nr 3—4.



