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Wstep

Poradnik, ktéry, Szanowny Czytelniku, trzymasz w dioniach, po-
wstal, aby przyblizy¢ temat rowerdw zabytkowych. Oczywiscie nie
wyczerpuje on w calosci tego naprawde glebokiego i szerokiego
zagadnienia. Jest bardziej wedka, ktora przy dawce cierpliwosci
oraz checi nauki powinna umozliwi¢ ztowienie nowych poktadéw
informacji.

Pozycjajest skierowana przede wszystkim do oséb, ktore staty sie
wlascicielami starego (zabytkowego) roweru, a wczesniej nie miaty
do czynienia z ratowaniem podobnych zabytkéw techniki. Dlatego
nasamym poczatku umieszczono krétki rys historyczny traktujacy
o dziejach przemystu rowerowego na ziemiach polskich. Jest to
olbrzymi temat, jako ze przed wojng istnialy dziesiatki drobnych
przedsiebiorcéw zajmujacych sie wytwarzaniem ram rowerowych.
Co prawda, po upanstwowieniu przemystu w okresie PRL i prak-
tycznejlikwidacji prywatnych wytworni bedziemy mieli do czynie-
nia przede wszystkim z jednym - ogromnym - przedsiebiorstwem,
ktérego gléwna siedziba miescita sie w Bydgoszczy. Przy czym
Zjednoczone Zaklady Rowerowe, a nastepnie Romet, wytwarza-
ty dziesiatki r6znych modeli - od rowerkow dzieciecych, przez
mlodziezowe, turystyczne, drogowe, az po wyczynowe. Opisaé
wszystkich nie sposob, dlatego w tekscie sygnalizowalem wazniej-
sze konstrukcje. To samo dotyczy przedwojennych fabrykantéw.
Jedynie kilku z nich, najpopularniejszych, zostalo wspomnianych
w opracowaniu. Dodatem réwniez troche informacji o rowerach
importowanych, gléwnie z innych krajéw tzw. demokracjiludowej,
ktore przyjety sie u nas i byty, a nawet sa nadal uzytkowane.



Czytelnicy, ktérzy juz wezesniej potkneli bakcyla zabytkowych
rowerow, moga uzupekic swoja wiedze w niektorych aspektach
postepowania ze starym rowerem, takich jak wybrane techni-
ki renowacji, czy tez podczas lektury rozdziatu historycznego.
Poradnik moze by¢ dla nich lektura positkowa.

Osobna cze$¢ publikacji zostata po$wiecona podstawom identy-
fikacji roweru. Moze sie zdarzy¢, ze pojazd, ktérego jesteSmy po-
siadaczami, nie bedzie mial na pierwszy rzut oka zadnych cech
szczegoblnych pozwalajacych okresli¢ jego pochodzenie. Cho¢ nie
wyczerpuje to catego ogromu i bogactwa konstrukcji rowerowych,
to jednak powinno da¢ pewne wskazowki, w jakim Kierunku po-
dazaé. Z uwagi na ogromna role Internetu oraz ubdstwa prac dru-
kowanych pozwolitem sobie na umieszczenie wielu linkéw do
stron WwWw oraz foréw dyskusyjnych traktujacych o rowerach
zabytkowych. Moga one zacheci¢ do zdobywania i poszerzania
wiedzy. Istotny bedzie réwniez materiat ikonograficzny zebrany
na stronach, gdyz z rowerami zabytkowymi trzeba sie opatrzed.
Im wiecej ich ogladamy, tym szybciej przyswajamy niuanse kon-
strukcyjneidetale. To pozwala na latwiejszg ocene innego pojazdu,
ktéry mozemy zobaczy¢ przy danej okazji.

W publikacji oméwitem dwa sposoby renowacji roweru - zacho-
wawczg oraz pelna. Z uwagi na to, ze ta pierwsza jest tatwiejsza

iprzystepniejsza dla osoby dopiero zaczynajacej przygode z rowe-
rami zabytkowymi, po§wiecono jej wiecej miejsca. W kontekscie

renowacji calkowitej oméwiono za i przeciw i wskazano sytuacje,
w ktérych moze by¢ ona sensowna. Przy renowacji zachowawczej

omoéwitem postepowanie w przypadku najwazniejszych kompo-
nentéw oraz podatem liste podstawowych narzedzi i srodkéw,
ktére beda potrzebne. Istnieje jednak wiele metod stosowanych
w renowacjach zachowawczych, wiec zdaje sobie sprawe, ze ktorys
z Czytelnikéw moze mruknaé pod nosem: ,A ja to robie inaczej

1jestem zadowolony z efektu”.

Chcialbym zyczy¢ wszystkim Czytelnikom niniejszej broszury
udanych renowacji oraz poszerzania wiedzy w pieknym i bardzo
wdziecznym temacie rowerdéw zabytkowych.



'1 Rower zabytkowy - definicja
i aspekty prawne



ZABYTKOWY ROWER

W niniejszym vademecum postuguje sie okresleniem ,,rower zabyt-
kowy” wrozumieniu nie ustawowym, lecz potocznym, odnoszacym

sie do oceny wartos$ci pojazdu przez samego posiadacza. Natomiast

na gruncie polskiego ustawodawstwa istnieje kilka definicji, ktore

mozna zastosowaé do dawnych roweréw.

W $wietle ustawy - Prawo o ruchu drogowym (art. 2, pkt 39) pojazd
zabytkowy to ,pojazd, ktéry na podstawie odrebnych przepisow zo-
stal wpisany do rejestréw zabytkow, lub znajduje sie w wojewodz-
kiej ewidencji zabytkow, a takze pojazd wpisany do inwentarza
muzealiow, zgodnie z odrebnymi przepisami” Definicje bardziej
szczegbtowg opracowata Komisja do spraw Pojazdéw Zabytkowych
dzialajaca przy Stowarzyszeniu Rzeczoznawcéw Techniki Samo-
chodowej i Ruchu Drogowego:

Pojazdem zabytkowym jest pojazd, ktory ze wzgledu na swoja
konstrukcje, technologie wykonania, uzyte materiaty, zrédto
energii, przeznaczenie, sposoby uzytkowania lub znaczenie
spoteczne, dokumentuje rozwoj mysli technicznej, a takze
rozwoj spoteczny, kulturalny i cywilizacyjny ludzkosci®.

Zgodnie z zapisami ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabyt-
kami rowery moga stanowi¢ ruchome zabytki techniki®, Obiekty te
sg ewidencjonowane przez wojewodzkich konserwatorow zabyt-
kéw w odrebnej ksiedze zabytkow ruchomych. W §wietle ustawy
o muzeach rowery mogg by¢ rowniez uznane za muzealia, jezeli

1 Jak dotgd kwestia uwarunkowan prawnych w zakresie ochrony (wpis do rejestru
badz ewidencji zabytkéw oraz inwentarzy muzealnych) zabytkowych roweréw
nie byta przedmiotem odrebnych opracowan. Istnieje za to wiele opracowan
dotyczgcych zabytkowych pojazdéw mechanicznych (samochodoéw, motocykli,
motoroweréw, pojazddw rolniczych), ktére zawierajg ustalenia wtasciwe takze
dla roweréw. O prawnej ochronie pojazdéw zabytkowych pisali m.in.: M. Idzior,
Analiza rynku pojazddw zabytkowych w Polsce, ,Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej”, z.112, 2016, s.139-152; Z. Gwardzifska, Wzrost liczby muzeéw
motoryzacji — czy potrzebna jest nowa definicja pojazdu zabytkowego?, ,Mu-
zealnictwo” 61, 2020, s.137-144; A. Mazurek, Ochrona zabytkowych pojazddéw
w polskim systemie prawnym, ,Ochrona Zabytkéw” 1, 2021, s. 217-238.

2 Ustawa z 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr 98 poz. 602).

3 A.Mazurek, Ochrona..., dz. cyt., s. 220.

Ustawa z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U.
nr 162, poz.1568).
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stanowia wiasno$¢ danego muzeum i zostaty wpisane do ksiegi
inwentarzowej’. Rowery znajdujace sie w zbiorach muzealnych
sg chronione z mocy prawa. Natomiast prywatni wlasciciele za-
bytkowych, kolekcjonerskich roweréw maja mozliwo$¢ uzyskania
ochrony prawnej obiektéw poprzez wpis do rejestru zabytkow ru-
chomych®. Kluczowym etapem jest sporzadzenie tzw. biatej karty
zabytku techniki’. Szczegétowe procedury i wymagania warto
zweryfikowacé w siedzibie wtasciwego wojewddzkiego konserwa-
tora zabytkow®.

Ochrona prawna i swoisty parasol ochronny wiaza sie jednak
Z pewnymi ograniczeniami. Przede wszystkim w przypadku za-
biegéw renowacyjnych (czy jakichkolwiek zmian w wyposazeniu
iwygladzie pojazdu) wymagane jest uzyskanie odpowiednich po-
zwolen. Obostrzenia dotyczg takze wywozu zabytkéw ruchomych
za granice. W przypadku gdy pojazd jest starszy niz 501lat, a jego
wartosé jest wyzsza niz 32 tys. zt, wymagana jest zgoda wojewodz-
kiego konserwatora zabytkow na jego wywoz (np. na wystawe).
Po jego powrocie wilasciciel jest rowniez zobowigzany do powia-
domienia WKZ o tym fakcie.

Status prawny zabytkowych roweréw, w zwigzku z dynamicznym
rozwojem spoteczno$ci kolekcjonerskich, wymagaé bedzie wkrétce
pewnego uregulowania. Problemem wydaje sie chociazby kwestia
ubezpieczen, ktoéra z perspektywy wlascicieli cennych i duzych
kolekcji rowerdéw jest kluczowa. Obowigzujace zapisy ustawy

5 Art. 21 ustawy z 21 listopada 1996 . o muzeach (Dz.U. z1997r. nr 5, poz. 24).
Wpis do rejestru moze nastgpi¢ réwniez z urzedu, m.in.— zgodnie z ustawg
o ochronie zabytkéw - ,w przypadku uzasadnionej obawy zniszczenia, uszko-
dzenia, lub nielegalnego wywiezienia zabytku za granice”.

7 Instrukcje i wzory kart znajduja sie na stronie Narodowego Instytutu Dziedzic-
twa: https://nid.pl/dzialalnosc/gromadzenie-dokumentaciji-rejestru-i-ewidencji/
ewidencja-zabytkow/ [dostep: 22.04.2024].

8 W dniu 23 kwietnia 2023 r. autor wystat pocztg elektroniczng zapytania do
wszystkich wojewddzkich urzedéw ochrony zabytkéw. Pytanie zawierato
pro$be o podanie liczby roweréw bedacych w rejestrze zabytkéw ruchomych
danego wojewddztwa. Odpowiedzi udzielito sze$¢ placéwek. W zadnym z ich
rejestrow zabytkdéw ruchomych nie figurowat rower. Ewentualnie byty to moto-
rowery, czyli pojazdy wymagajace badan technicznych oraz posiadania tablicy
rejestracyjnej, by méc poruszaé sie po drogach.
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0 ubezpieczeniach obowigzkowych sformutowane sg z mysla

o pojazdach silnikowych, ktére podlegajg obowigzkowi rejestracji.
W przypadku checi ubezpieczenia roweréw zabytkowych znaj-
dujacych sie w domowej kolekcji ubezpieczyciel bedzie wymagat

przedlozenia opinii rzeczoznawcy.



O rowerach w Polsce stéw kilka.
Skrétowa opowiesé o przemysle
rowerowym od konca Xix w.,
przez 1l RP i PRL do czas6w
wspotczesnych



ZABYTKOWY ROWER

Rowery, zwane 6wczesnie ,samochodami”, , ko$ciottukami” czy
»samojazdami”, pojawily sie na ziemiach polskich w drugiej po-
towie lat 60. X1X wieku. W 1866 roku warszawski stolarz Robert
Perl zbudowat tréjkotowy pojazd wedtug koncepcji swojego syna
Edmunda. Wehikut prezentowal najnowszy krzyk techniki - korby
z pedatami przytwierdzone do przedniego kota, identycznie jak
we wspotczesnych dzieciecych rowerkach. Po serii prob trzecie
koto zostato zdemontowane, co poprawilo zwrotno$é®. Rok kolejny
przynidst gigantyczny sukces komercyjny Francuzowi Pierre’'owi
Michaux, ktéry zaprezentowat swoj welocyped na Wystawie Swia-
towej w Paryzu. Pojazd miat dwa drewniane, szprychowane Kkota,
masywna rame z siedziskiem oraz przednia oS skretna, zaopatrzo-
na w kierownice. Do przedniej osi przytwierdzone byly korby z pe-
datami. Po prezentacji model rozpowszechnit sie w znacznej czesci
Europy, gdzie zaczeto produkowac jego kopie. Niektore zbudowane
byly na zelaznej ramie, inne na wykonanej catkowicie z drewna.

Poklosiem sukcesu Michaux byto wyprodukowanie krétkiej serii
pojazdéw tego typu w warszawskiej fabryce powozoéw Wiadysta-
wa Romanowskiego. Swoj debiut zaliczyty 5 czerwca 1869 roku
podczas wyscigu charytatywnego zorganizowanego w Ogrodzie
Krasinskich. Welocypedy miaty swojsko brzmigce nazwy, jak: Wi-
lanéw, Wista, Bielany, czy... Kurier Codzienny'’. Maszyny wedtug
systemu Michaux trafity rowniez do Wielkopolski oraz Galicji.
Przez krotki okres budzity ogromng sensacje, by wkroétce odejsé
W zapomnienie.

Na kolejna fale rowerowa trzeba bylo poczekac dalszych 15 lat.
Przez ten czas w dziejach nauki i techniki miato miejsce wiele
wynalazkow, ktore przyspieszyty jednosladowa rewolucje. Przede
wszystkim na masowa skale rozpoczeto produkcje stali. Wynalezio-
no tozyska kulkowe, ktore zaczeto wykorzystywac m.in. w piastach.
Pojawienie sie stalowych szprych zmniejszyto mase kota i sprawito,
ze obrecz stata sie bardziej elastyczna. Wreszcie, zaczeto stosowac

9 B. Tuszynski, 100 lat Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow i Kolarstwa Polskie-
go, Warszawa 1986, s.15.
10  Tamze, s.17.
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O ROWERACH W POLSCE StOW KILKA...

Wysecigl samochodéw w ogrodsie Krasinakich
w dnin 5 czorwea r. b na doohdd Warszawskiego Towareystwa Dobroezynnodei.

Wyscig welocypedow
w ogrodzie Krasinskich,
5 czerwca 1869r.
»Ktosy” 207, 5 (17)
czerwca 1869r., s. 324

Fot. Polona

opony. Najpierw wykonane z pelnej, lanej gumy, a nastepnie pneu-
matyczne dzieki wynalazkowi Johna Dunlopa.

Sam welocyped réwniez przeszed? transformacje. Dzieki wspo-
mnianym szprychom mozna byto zbudowac kota o znacznie wiek-
szej Srednicy. Przyjeto, i stusznie, ze im wieksze koto ze sprzezo-
nymikorbami i pedatami, tym wieksza predko$¢. Tak narodzit sie
bicykl, za ktérego ojca uwaza sie Anglika Jamesa Starleya z racji
podjecia przez niego masowej produkcji tego typu'’. Jazda bicy-
klem byta niebezpieczna. Jezdziec musial utrzymywac odpowiedni
srodek ciezkosci. Juz samo hamowanie i zatrzymanie wymagato

1 Rzeczywistym wynalazca byt Francuz Eugéne Meyer, ktéry opatentowat rowniez
szprychy rowerowe. Jednak to Starley przyczynit sie walnie do upowszechnie-
nia sig bicykla.

15



ZABYTKOWY ROWER

wprawy. Co prawda, wkrétce pojawity sie pierwsze hamulce stem-
plowe, dociskajgce opone od géry po nacis$nieciu dzwigni przy
kierownicy, lecz one jedynie wspomagaty zatrzymanie.

Bolaczki bicykla usunat dopiero rower safety, czyli ,bezpiecz-
ny”, ktéry pojawil sie w polowie lat 80. x1x wieku. Skad takie
okreslenie? Ot6z zastosowano w nim kota o zblizonej Srednicy,
co utatwiato wsiadanie i zsiadanie. Poza tym poprawit sie $rodek
ciezko$ci jazdy. Naped przeniesiono na tylne koto dzieki kolejnemu
waznemu wynalazkowi konca X1x wieku - tanicuchowi rolkowemu.
Tak narodzit sie wspdtczesny rower, ktoérego charakter, pomimo
wielu usprawnien, niewiele sie zmienil. Swiadczy to o geniuszu wy-
nalazku i prostocie rozwigzan. Warto przy okazji dodag, ze stowo

~rower” pojawilo sie w uzyciu pod koniec x1x wieku i pochodzito
od angielskiej marki Rover, ktérej produkty importowane bytly
na ziemie polskie.

Obserwatorzy charytatywnego wyscigu z 1869 roku w Ogrodzie
Krasinskich musieli poczeka¢ szesnascie lat na kolejne wydarze-
nie tego typu. Mialo ono miejsce podczas organizowanej w War-
szawie wystawy rolniczej. Zamiast welocypeddéw w roli gléwnej
wystapily bicykle. Wtedy wydarzenia potoczyty sie btyskawicznie.
Juz w roku nastepnym powstato Warszawskie Towarzystwo Cykli-
stow, a za nim Towarzystwo Cyklistow Lodzkich oraz Krakowski
i Lwowski Klub Cyklistow.

Wozrost zainteresowania sportem cyklowym zaowocowal pojawie-
niem sie pierwszych sklepdéw, w ktérych amator dwoch kotek mogt
sie zaopatrzy¢ w odpowiedni pojazd oraz cze$ci zamienne. Poczat-
kowo sprzedawaty one wylacznie importowane rowery, jednak
do zmiany zaczeto dochodzi¢ w latach 90. X1X wieku. Na ten okres
datujemy poczatki pierwszych wytworni rowerowych powstatych
na ziemiach polskich i pojawienie sie mozliwo$ci nabywania ich
produktow.

Pierwszabyta £.6dz. Okoto 1891 roku produkcje wlasnych rowerow

rozpoczela fabryka Braci Lange. Tuz po niej rozpoczat dziatalnosé
Wiadystaw Sierpinski. Dwa lata pdzniej, w Warszawie, powstata
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Wyscig bicykli podczas
wystawy rolniczej
w Warszawie w 1885 .

Fot. Polona

Reklama firmy
B.Wahren i S-ka, 1902r.

Fot. Polona

O ROWERACH W POLSCE StOW KILKA...

i Rower0w i wag
/bl /) diesietnych

B. WAHREN i SS-ka
w Warszawie, S-to Krzyzka Né 25.
Rowery nowe utywane, przerobki rowerdw, tandemy, emaljowanis—czesci za-

pasowe, preybory—gumy do rowerdw, Ceny fabryczne. Wagi dziesigine, seine,
WOZOWE I EWAarancys.

i .l

wytwornia roweréw Bronistawa Wahrena, natomiast od okoto
1900 roku produkcje wlasnych jednos$ladéw rozpoczeta The New
Maison Ormonde'? kilka lat wczes$niej rozpoczynajac sprzedaz
importowanych czesci angielskich do budowy roweréw.

12 Firma Maison Ormonde poczatkowo prowadzita sprzedaz angielskich rowe-
réw. W 1897 r. weszta w spotke z przedsiebiorstwem The Singer Cycle Ltd, by
wspoélnie zbudowac fabryke i wytwarza¢ rowery na licencji. Niestety, z planéw
nic nie wyszto. Ludomir Kosinski, jeden z zatozycieli Maison Ormonde, wkrétce
wystgpit ze spotki i powotat The New Maison Ormonde.
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ZABYTKOWY ROWER

Produkcja w tym pionierskim okresie byla niewielka, siegala
maksymalnie do kilkuset egzemplarzy rocznie. Jednak rosnaca
popularno$¢ roweru przyczynila sie do jej wzrostu. Wytwornie
Wahrena czy Ormonde produkowaty na rynek Krélestwa Polskie-
go i jednoczes$nie prowadzity sprzedaz w Cesarstwie Rosyjskim.
Dzieki ogromnemu rynkowi zbytu roczna produkcja fabryki Bro-
nistawa Wahrena wzrosta w latach 1912-1914 do 10 000 rowerow
rocznie'®. W ostatnich latach przed wybuchem Wielkiej Wojny
pojawity sie w Warszawie kolejne wytwornie: American Cycle
Company, Hercules Wtadystawa Wyczatkowskiego czy warsztat Ka-
zimierza Lipinskiego. Nalezy nadmieni¢, ze réwnolegle od poczatku
lat 90. X1X wieku rozwijata sie sie¢ sklepoéw z gotowymi rowerami,
przewaznie importowanymiz Wielkiej Brytanii, ale tez z Niemiec
iFrancji. Warszawa miata réwniez przedstawicielstwo znanej w Ce-
sarstwie ryskiej fabryki Leutnera, w ktorej przygotowano rower
Warszawianka - specjalnie dla klientéw z Kongresowki'

Handel rowerami rozkwital przed pierwsza wojna $wiatowg row-
niezw zaborze niemieckimiaustriackim. Przyktadowo w Poznaniu
do 1914 roku powstato blisko czterdziesci sklepéw™®. Podobne pla-
céwki zaczely powstawaé w Galicji oraz na Slasku. W Bydgoszczy
dziatata preznie hurtownia roweré6w Wilhelma Tornowa.

Rowery produkowane do 1914 roku na ziemiach polskich mozna
podzieli¢ na dwa segmenty. Do pierwszego zaliczymy konstrukcje
wytwarzane w zaborze rosyjskim. Byty one zblizone technicznie do
rowerow angielskich i czerpaty pelnymi garsciami z ich rozwigzan
(gwinty calowe, system wkrecania misek suportu, zintegrowane
stery, osprzet i wyposazenie). Wigzato sie to z szerokim impor-
tem réznych modeli wyspiarskich na ziemie Krélestwa Polskiego.
Z biegiem czasu rozpoczeto import pétfabrykatéw, z ktérych na
miejscu lutowano ramy. Potentatem europejskim byta tu firma Bir-
mingham Small Arms (BSA), z ktorej tacznikow budowano rowery

13 ,Stadjon” 52-53,1928, s. 29.

14 LSport” 5,191, s. 3.

15 Spis producentéw i sprzedawcdw rowerdw w Poznaniu 1893-1945, Stare Rowe-
ry Poznan, www.facebook.com/media/set/?set=a.1609255732659189&type=3
[dostep: 15.11.2023].
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Rycina przedstawiajgca
fasade sklepu Maison
Ormonde przy ul. Nowy
Swiat 72 w Warszawie,
1896r.

Fot. Polona

Strona z katalogu
ofertowego Wilhelma
Tornowa z Bydgoszczy
na sezon 1914-1915

Fot. Wojewddzka i Miejska
Biblioteka Publiczna
w Bydgoszczy
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Wilhelm Tornow & Bromberg

Billiger Halbrenner

z Modell o 49, oo
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1 Jabe Garante 1 Jabe Garantbe.

Einfacher Halbrenner,

Beschreibung:

Cuameni siche Seite 5255
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w Warszawie i Lodzi. Mialo to réwniez
ogromny wpltyw na wzornictwo przemy-
stowe wytwoérni 16dzkich i warszawskich
w okresie dwudziestolecia. Az do wybuchu
drugiej wojny Swiatowej wiekszos¢ wytwa-
rzanych tam ram rowerowych miata niekté-
re cechy angielskich roweréw z poczatku
xX wieku'’.

Do drugiego segmentu mozna zaliczy¢
rowery sprzedawane w zaborze pruskim
i austriackim. Charakteryzowatly sie one
zupelnie inng konstrukcja suportu. Co cie-
kawe, tak jak producenci warszawscy czy
16dzcy czerpali z rozwigzan angielskich,

16 Oczywiscie ramy z lat 30. xx w. nie byty ich kopia-
mi, bo przez lata doswiadczen spolonizowano je,
dostosowujgc do warunkéw drogowych 11 RP.
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tak wytworcy wielkopolscy, pomorscy czy Slascy opierali swoje
modele na rozwigzaniach niemieckich.

Na poczatku XX wieku absolutnymi potentatami w produkcji rowe-
réw byli Anglicy, a zaraz obok nich Niemcy i Francuzi. Ci ostatni,
cho¢ odegrali wielkg role w poczatkowym okresie rozwoju cykli-
zmu, to na skutek przegranej wojny z Prusami w latach 1870-1871
dali sie wyprzedzié¢ Brytyjczykom pod wzgledem innowacji i roz-
woju przemyshu rowerowego. Gigantyczny boom rowerowy miat
miejsce rowniez pod koniec X1X wieku w Stanach Zjednoczonych.
Jednakze zaczal przygasac na poczatku nowego stulecia, kiedy to
kraj za sprawg Henry'ego Forda ogarneta goraczka motoryzacyjna.

Wybuch Wielkiej Wojny skutecznie zatrzymat rozwijajaca sie pro-
dukcje roweréw na ziemiach polskich, szczegblnie w Warszawie.
Czesc firm, jak The New Maison Ormonde, American Cycle Com-
pany czy Hercules, zaprzestata dziatalnosci. Inne, jak fabryka
Wahrena, skutecznie odciete od rynkow zbytu, poddane rezimo-
wi okupacyjnej rzeczywistos$ci, musiaty drastycznie zmniejszy¢
produkcje. Wystepowaty braki gumy, ktéra byta rekwirowana na
potrzeby niemieckiej machiny wojennej. Probowano sobie z tym
radzié, wytwarzajac substytuty opon, ktére wtadze okupacyjne
dopuszczaty do uzytku.

Pierwsza dekada po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci byta
dla krajowej branzy rowerowej bardzo trudna. Rynek zalewatly
bowiem tansze modele z Niemiec. Brakowalo lokalnych wytworcow,
ktérzy byliby w stanie wyprodukowacé czesci rowerowe, takie jak:
siodetka, piasty, tozyska kulkowe, hamulce, opony, obrecze czy
szprychy. Praktycznie wszystko musiato by¢ importowane z Zacho-
du, co naturalnie podnosito ceny roweréw. W kraju wytwarzano
gléwnie ramy rowerowe. Jedynie nieliczni fabrykancibyli w stanie
produkowaé wybrane czeSci.

Cho¢ byl to niewatpliwie trudny okres, to zaczely sie pojawiaé
nowe wytwornie rowerow. W Warszawie wskrzeszona zostata
marka Ormonde, ktérej wtascicielem zostat Kazimierz Lipinski.
Byty znakomity kolarz i nieoficjalny mistrz Polski z 1919 roku,
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Reklama firmy
B.Wahren, 1926 .

Fot. zbiory autora

Franciszek Zawadzki juz pod koniec pierwszej wojny Swiatowej

zaczal wytwarzac¢ zamienniki opon szosowych. Nastepnie rozpo-
czat produkcje wlasnych rowerdéw, zaréwno wyczynowych, jak
iturystycznych. Co ciekawe, jako jeden z nielicznych w Polsce pro-
dukowatl wlasne czesci - kierownice, korby czy piasty rowerowe.
Innym fabrykantem, ktéry wszed! na rynek w pierwszej potowie

lat 20., byt Adam Kaminski. Wciaz dziatala najstarsza stoteczna
fabryka Bronistawa Wahrena, ktorego rowery wyczynowe byty
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pierwszym wyborem dla wielu wybitnych polskich kolarzy tam-
tego okresu.

O ile fabryka Braci Lange zaprzestata produkcji rowerow jeszcze
przed pierwsza wojna $wiatowa, to Wtadystaw Sierpinski konty-
nuowatl dziatalno$¢ w branzy, a jego rowery Wicher byty bardzo
rozpoznawalnym produktem. Specyfika Lodzi byta duza liczba
drobnych wytworcéw rowerowych, ktérzy swoje kariery zaczynali
od prowadzenia niewielkich warsztatoéw §lusarskich zajmujacych
sie reperacjami. Dopiero w kolejnych latach rozpoczynali produk-
cje wlasnych ram. Do takich nalezy zaliczy¢ m.in.: Idziego Kukute,
Leopolda Talera, Stanistawa Redzie czy Edmunda Pladka. W branzy
dziatal tez znany sklep Hersza Spikulitzera i Szapsy Opatowskiego,
ktorzy oprocz instrumentéw muzycznych sprzedawali rowery™”.

17 Na poczatku lat 30. wspdlnicy rozstali sig i kazdy z nich rozpoczat produkcje
roweréw na wtasny rachunek. Opatowski stworzyt marke Best Hard Steel, a Spi-
kulitzer - Es-Ha.
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Rower turystyczny
LSyrena” z wytwaérni
Bronistawa Wahrena
w Warszawie,
ok.1925 r. Uwage
zwraca mata gtéwka
ramy, cofniety $rodek
ciezkos$ci oraz wczesne,
prymitywne tylne haki
potgczone z bardzo
grubymi tylnymi widetka-
mi. Rama roweru ma
zintegrowane stery,
suport wkrecany typu
BSA oraz waskie przed-
nie widetki z otworami
na o$ przedniej piasty.
Kolekcja autora



Reklamy t6dzkich
producentéw rowerow,
1933r.

Fot. Wojewddzka Biblioteka
Publiczna w todzi
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FABRYKA ROWEROW Egi. od 1891 r.
W. SIERPINSKI

LODZ, KILINSKIEGO 96-a. TEL. 110-74

Poleca rowery wszelkich typdéw
wyscigowe, inwalidzkie i transportowe.
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Fabryka Rowerdw HURTOWNIA

L. TALER, Lo6dz ROWEROW i CEE%.CI
wmmgun o voss | | HOMOSENO T Borysewicz

Léds, Piotrkowska 109
sz Telefon 247.53
POLE € As

Wytwarza rowery czolowe i turystyczne,
oraz dokonuje wszelkich reperacji. Zamia-

na starych roweréw na nowe balondwki.
Rowery | czxqdcl po

Dia zrzeszonych Kolarzy speciaing rabaty. wyiathozo niskich cenach

Na Slasku wazna role odgrywata hurtownia roweréw i czeéci Ad-
olfa Kapellnera i Brata. Swoja pozycje zaczela budowacé fabryka
rowerdéw Ebeco, ktorej wlascicielem byl Wiadystaw Strzatkowski.

We wspomnianej wczes$niej Bydgoszczy dziatata nadal hurtownia
Wilhelma Tornowa, a jej bezposrednig konkurencja byta odpo-
wiedniczka kierowana przez innego Niemca - Williego Jahra.

Potezny pod wzgledem liczby rowerdéw Poznan rowniez mogt sie
pochwali¢ wlasna wytworczoscia. Zatozony w 1906 roku przez
Hieronima Grzeszkowiaka sklad roweréw rozwinat sie w latach 20.
w firme Kastor wytwarzajaca sprzet pod ta marka. DzialalnoS¢ roz-
poczety kolejne firmy: Hurtownia Mechanikéw Poznan, Inventia
Sp. z 0.0. czy wytwornia Eugeniusza Kromczynskiego.

Wspomniano wczesniej, ze rynek krajowy byl zalewany przez
tanie rowery z Niemiec. Wladze prébowaty sobie z tym radzié¢
przez podniesienie cel na gotowe produkty. Jednak importerzy
obchodzili to, przewozac pojazdy w czesSciach, by nastepnie po prze-
kroczeniu granicy montowac je w Polsce. Dopiero po podniesieniu
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P wow
WYTWORNIE UZBROJENIA

W WARSZAWIE
FABRYKA BRONI w RADOMIU

Reprezentacia i sprzedai na Wojewodztwo Lubelskie
pom HanoLowy W. PAPROCKI wwsuwn, zaMOssKa 3

stawek celnych na komponenty rowerowe, co stato sie pod koniec
lat 20., stworzono system, ktory chronit krajowych producentéw
rower6w i pozwolil im na stopniowy rozwoj branzy.

Wazna cezura w historii polskiej branzy rowerowej byto rozpo-
czecie fabrykacji jedno$ladow przez Fabryke Broni w Radomiu.

Wytwoérnia wchodzita w sktad koncernu Panstwowych Wytworni
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Plakat Parnstwowych
Wytworni Uzbrojenia
reklamujacy rowery
tucznik,1930r.

Fot. Archiwum Panstwowe
w Lublinie



Pierwsze lata produkgciji
tucznikéw to intensywna
kampania reklamowa,
ktorej celem byto za-
checenie do kupowania
roweréw produkowa-
nych w Polsce przez
panstwowg firme, 1930 .

Fot. Polona
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ARMJA ..LUCZNIKOW”

A= wyprze zagraniczne rowery

z granic Polski

Rowery Panstwowej Wytworni Uzbrojenia

ZMARKA ,LUCZNIK® Marks Jabrucz
53 calkowicia uykm:lue w kraju z krajowych sarowcow .LUCZ""K
Rowery LUCZHIK® &

Uzbrojenia w Warszawie. Do wybuchu drugiej wojny $wiato-
wej byta to jedyna panstwowa firma, ktéra zajeta sie produkcja
rowerow.

Produkcje rozpoczeto w 1929 roku na podstawie licencji zakupio-
nych we Francji. Dlatego pierwsze trzy typy roweréw bucznik,
bo tak je nazwano, byly w prostej linii rowerami szosowymi znad
Sekwany. Przy czym pojazdy te réznity sie konstrukcyjnie, przy-
kladowo mialy gwinty metryczne, a nie calowe oraz suport typu
francuskiego o innym skoku gwintu oraz obu miseczkach wkre-
canych w prawo. Wiekszo$¢ czesci byta sygnowana logotypem
Fabryki Broni badZ innymi cechami. Po kilku latach dziatalno-
Sci przedsiebiorstwo zaczelo poszerzaé oferte, dodajac modele
damskie, dzieciece, potwyscigowe i modele wyczynowe — sZosowy
oraz torowy. Sprzedazy tucznikow towarzyszyta silna panstwowa
propaganda zachecajaca do wspierania polskiego przemystu przez
kupowanie rowerdw. W prasie pojawiaty sie ciekawie ilustrowane
reklamy, a co roku publikowano katalogi ofertowe.

Fabryka Broni produkowata gotowe rowery, a nie same ramy wy-
magajace zakupu wyposazenia, jak wielu 6wczesnych producen-
tow. Poczatek jej dziatalnosci byt kamieniem milowym, po ktérym
nastapit stopniowy rozwdj branzy rowerowej w Polsce'®. Co bardzo
istotne, zaczely rowniez powstawac krajowe wytwornie czesci

18  Zahamowany gwattownie w latach 1930-1933 na skutek szalejgcego Wielkiego
Kryzysu i wysokiego bezrobocia.

25



ZABYTKOWY ROWER

il
ll

|

.

MIHHHHHM

X

yr=

|

Reklama opon Stomil, PEDALY
1937r.

POMPY
DZWONKI
PIASTY
HAMULCE
OSIE ity

Fot. Archiwum autora

Reklama Fabryki
Wyrobéw Masowych

MARKI ' V.
Wactaw Millner
Bydgoszcz, 1937r.
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M- FABR.

-
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Fot. Archiwum autora

PR, ZASTRZ, Nr. 272%9

DOROWNUJA JAKOSCIOWO
NAJLEPSZYM FABRYKATOM ZAGRANICZINYM
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rowerowych. Poczatkowo zyskiwaly one klientéw z uwagi na to,
ze ceny ich produktéw byly nizsze niz importowanych, jednak
Z biegiem lat niektére z nich zaczely wytwarzaé czesci na euro-
pejskim poziomie.

Firmy specjalizujace sie w wytwarzaniu cze$ci rowerowych, ktére
nalezy wymieni¢, to: Apollo z Czechowic (szprychy, nyple, uchwyty
do pompek, jarzemka siodetek, btotniki, obrecze, odblaski, piasty
przednie itp.), WMB - Wactaw Millner Bydgoszcz (pompkKi, przed-
nie piasty, pedatyiin.), Centra z Poznania (fancuchy, baterie, szpry-
chy i in.), Metros Czestochowa (korby, zebatki), Fema Bydgoszcz
(korby, zebatki), Izaak Altman Czestochowa (korby, zebatki), DRS
Czestochowa (piasty przednie i tylne), Krakowska Fabryka Czesci
Rowerowych (hamulce), Krakowska Wytwornia Wyrobéw Meta-
lowych (pradnice, piasty), Erkos Bydgoszcz (pradnice), Elektrodyn
Czestochowa (o$§wietlenie), PePeGe Grudziadz (opony, chwyty),
Piastéw (opony, chwyty), Sanok (opony, chwyty), Stomil Poznan
(opony, detki, chwyty), Wolbrom (opony), Odlewnia Wulkan Cze-
stochowa (gczniki ramirury), Kromotowskii Synowie Katowice/
Radom (siodetka), JozefJanicki £.6dzZ (siodetka), Andrzej Jurkiewicz
Poznan (siodetka), Frema £6dz (obrecze drewniane), Argus £6dz
(obrecze drewniane), Labor Radomsko (obrecze drewniane).

To zaledwie czes¢ firm produkujacych czeSci rowerowe, ktore funk-
cjonowaty w przedwojennej Polsce, gldwnie w drugiej potowie
lat 30. Dzieki nim i ich produktom ceny rowerdéw zaczely sukce-
sywnie spada¢, a krajowy przemyst mogt sie rozwijac.

Rok 1929 i poczatek lat 30. byly niezmiernie trudne dla branzy
rowerowej w Polsce. Szalejacy Wielki Kryzys spowodowat wy-
sokie bezrobocie. Produkcja roweréw i ram drastycznie spadta.
Radomska Fabryka Broni ratowata sie, sprzedajac swoje tuczniki
cze$ciowo za papiery wartosciowe emitowane przez panstwo, co
wzbudzito zdecydowany sprzeciw prywatnych producentow, kto-
rzy nie mieli takich mozliwo$ci. Sytuacja zaczeta poprawiac sie
Ppo 1934 roku. Kraj zaczal powoli wychodzi¢ z kryzysu, a sprzedaz
rowerow ponownie ruszyla.
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Podstawowe typy jednosladéw produkowanych w latach 30. to:

a. Rower szosowy (turystyczny). Mial do$¢ duza rame, wysokosci
ok. 55 cm i dtugosci ok. 65 cm. Rama osadzona byta na kotach
z obreczami stalowymi 28 cali. Z przodu czesto wystepowat
przedni hamulec dociskowy, za$ na tylnym kole zapleciona
byta piasta typu Torpedo, w ktérej hamowanie odbywato sie
poprzez krecenie korbami do tytu. Rowery takie popularne
byty na Slasku, w Wielkopolsce czy na Pomorzu;

b. Rower damski szosowy (turystyczny). Podobnie jak we wspo-
mnianym typie meskim mial kota 28-calowe, za$ rama gieta
byla w charakterystycznag tabedzig szyje. Stosowano alterna-
tywnie jedna rure prosta, adruga gieta, jednoczesnie taczacje
krétkim wspornikiem. Rower miat wygodne siodetko sprezy-
nowe oraz siatki ochronne zakladane na tylny btotnik, ktore
chronity damska garderobe przed wkreceniem sie w szprychy;

c.  Rower balonowy meski i damski. Te konstrukcje pojawity
sie narynku z poczatkiem lat 30. W odréznieniu od roweréw
szosowych byty nizsze, z rama o dtugosci ok. 60 cm i wysoko-
$ci 50-52 cm. Widelec przedni mial szeroki rozstaw widetek
pozwalajacy na zatozenie kot o Srednicy 26 cali z oponag balo-
nowa 26 x2 cale lub 26 x1% cala. Taka pneumatyka doskonale
sprawdzata sie na fatalnych drogach, w szczegdlnoSci bytego
zaboru rosyjskiego, gdyz dobrze ttumita nieréwnosci terenu,
miata wieksza dzielnos¢ i moment obrotowy. Rowery balono-
we miaty grubsze kierownice o §rednicy 25 mm (zamiast stan-
dardowych 22 mm), ktére lepiej znosily wstrzasy. Stosowano
wygodne siodetka sprezynowe produkcji krajowej i zagranicz-
nej. Czestym dodatkiem do meskich roweréw balonowych byt
tzw. kierownik odwracalny lub kierownica wyscigowa, czyli
popularny ,baranek”, ktérego mozna byto obroécié¢ do gory.
Kierownica tworzyta wtedy charakterystyczne rogi pozwa-
lajace jechaé rowerem w pozycji wyprostowanej, ktora byta
wygodniejsza do poruszania sie po miescie. Stosowano obre-
cze stalowe badz drewniane, ktore byly 1zejsze. Choé rowery
te produkowano gléwnie w Warszawie i Lodzi, to tuz przed
wojna wytwarzaty je wszystkie najwazniejsze osrodki rowe-
rowe w Polsce, tacznie ze Slaskiem, Wielkopolska i Pomorzem;
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a. Katowicki rower Ebeco jako przyktad modelu b. Katowicka damka Janus z charakterystyczng
szosowego lat 20. i 30. xx w. Kolekcja prywatna tabedzig geometrig ramy. Kolekcja Rowery Zabytkowe
Pilzno

c. Rower balonowy Fr. Zawadzki Warszawa, druga e. Rowerek dzieciecy Urbanski Radom, lata 30. XX w.
potowa lat 30. xx w. Kolekcja Kolbuszowskiego Zbiory Mobilnego Muzeum Roweréw w Radomiu
Towarzystwa Retrocyklistow

d. Rower balonowy wyscigowy. Byta to ewolucja zwyklego rowe-
rubalonowego. Zwykle nie mial blotnikéw, a zamiast Torpedo
byty hamulce zaciskowe razem z manetkami. Stosowano tu
czesto siodla typu sportowego, bez sprezyn. Rowery takie
byty popularne wérod towarzystw kolarskich, ktore w sezonie
odbywaty wycieczki krajoznawcze;

e. Rower dzieciecy. Rowery dzieciece z okresu miedzywojennego
sg niezwykle rzadkie, ale tez nie kupowano ich czesto z racji
wysokiej ceny spowodowanej kosztami komponentow z im-
portu. Wytwarzano rowerki tréjkotowe dla najmtodszych;
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f. Rower wyczynowy szosowy PWU tucznik g. Rower wojskowy pPwu tucznik typ xx, kolekcja prywatna
typ v, kolekcja prywatna

Dzieciwwieku 8-10 lat mogty dosiada¢ modeli z kotami o §red-
nicy 20 cali. Natomiast dla dzieci wwieku 12-14 lat firmy miaty
w ofercie rowery z kotami o $rednicy 24 cali;

f. Rower wyczynowy: szosowy i torowy. Od samego poczatku
dzialalno$cina ziemiach polskich lokalni wytworcy zajmowali
sie produkcja roweréw wyczynowych. Osiggniecia kolarzy jez-
dzacych na modelach danej firmy byty bardzo czesto dZzwignia
reklamy i sprawialy, ze po inne modele siegali zwykli klienci.
Tak czynita Fabryka Broni w Radomiu, ale tez warszawskie
wytwornie: Ormonde, Wahren, Fr. Zawadzki, A. Kaminski,
czy A. Rybowski. Rowery wyczynowe produkowano gtéwnie
w Warszawie i Lodzi. Miasta te mogty sie pochwali¢ trady-
cjami kolarskimi, szybko powstaly tam tez tory do zawodow.
Szczegodlnie piekne ramy wytwarzano w t6dzkich manufak-
turach. Uzywano wtedy zdobnych tgcznikéw ram i bardzo
cienkich, lecz wytrzymatych rurek, ktére czesto pochodzity
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zimportu. Stosowano najlepszy dostepny osprzet wyczynowy,
wykorzystujacy pod koniec lat 30. stopy metali lekkich;

g. Rower wojskowy. Opracowany w 1935 roku przez Fabryke
Broni w Radomiu i produkowany jako Eucznik typ XX. Byt to
rower opracowany specjalnie dla wojska, ze wzmocniong kon-
strukcja, bagaznikiem i r6znymi wariantami chwytéw na bron.
Cato$¢ pomalowana byta farba ochronna khaki, a kierownica,
sztyca siodetka, szprychy czy piasty byty parkeryzowane'” na
czarno, aby nie wywolywac odblaskéw?. Przed 1935 rokiem
wojsko zamawiato rowery w innych wytwoérniach, m.in. Or-
monde. Znana jest rowniez seria stu sztuk wyprodukowanych
przez fabryke Adama Kaminskiego z Warszawy i przekaza-
nych armii w lipcu 1939 roku;

h. Rower towarowy. Byt to rower o wzmocnionej konstrukcji.
Produkowano zaréwno pojazdy dla handlarzy obwoznych,
jak irowery towarowe o uktadzie tricykla. Stosowano wzmoc-
nione obrecze na szerokich oponach i mocniejsze piasty, ktore
pozwalaly na transport nawet do 400 kg tadunku. Rowery
towarowe miaty uktad ciggnacy (wtedy tadunek znajdowat sie
za rowerzysta) lub pchajacy (dwa kota z przodu, rowerzysta
siedzacy z tylu). DoSwiadczenia wytworni w produkcji tego
typu pojazdow przydaty sie podczas drugiej wojny swiatowej
iokupacjiniemieckiej, kiedy to zaczeto btyskawicznie wytwa-
rzac riksze do przewozu pasazerow.

Najwieksza zmiang w stosunku do lat 20. bylo pojawienie sie na
rynku roweru balonowego, ktory szczegodlnie przypad?l klientom
do gustu. Zaczelo sie rozwija¢ zjawisko personalizacji, ktore po-
legato na mozliwo$ci wyboru niestandardowych koloréw ramy
i dekoracji za odpowiednig oplata. Klient, udajac sie do sklepu
rowerowego w latach 30. XX wieku, mogt zakupié gotowy rower
lub skonfigurowac wiasny pojazd marzen, uzalezniony wytacznie

19  Proces obecnie znany jako fosforanowanie. Polega na natozeniu chemicznym
ochronnej powtoki fosforanéw na powierzchni metalu, chronigc go przed ko-
rozjg. Stosowany m.in. przy produkgcji broni.

20 Innym modelem tucznika dopuszczonym do uzytku przez wojsko byt typ 11.
Typ XX miat réwniez blizniaka w postaci typu xxl1, ktéry nie miat parkeryzowa-
nych cze$ci i przeznaczony byt dla organizacji paramilitarnych.
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SWIETLNA SYGNALIZACIA ROWEROWA
#TYTAN“

daje pelne bezpieczedstwo jazdy na rowerse

Rellektor N. 50

Sklada sie ona z nastepujacych czeici:
1. Reflektor Tytan-Reflex” N. 50,

Zapalanie swialla zapomocq wylacznika na kierownicy.
Rtgdxpa k.]uunlm iwialla zapomocg przegubu.

ienia swialla zap 3 przesuwnego
anen:ladh.

Tlumienie swiatla zapomocy Ilum ika na kierownicy.

© Taréwkakulista3,5 wollowa przy iupochwy,T Ian
N. 30 z baterig wzgl. éwliowa pry zastosowaniu prq

2. Wﬂqcsmk M. na kierawnicy do :apalmla

fl i latarki e j (z czerwong galka) i

Thumik N. 26 ne kierownicy do Humienia fwiatla

reflekiora przy mijaniu (¢ czarng gatka).

3. Pochwa N. 30 do baterii o duzej pojemnodci (3 ogniwa

t. zw. .amerykariskie”) przytwierdzona do ramy roweru.

4. Latarka odblaskowa , Tytan-Reflex® N. 20 (zatw.

przez Min. Kom. Nr DR-129-2/20/37), przytwierdzo-

Pochwa do bateril N. 30

na dn u‘id.l‘k. ‘Wikadnik klerunku N, &
5. Wakaniki kierunku M. 40 do Inych balerii cy-
lindrycznych 3-wollowyeh, przyiwierd: do ki 2 - R - o
Ustawianie zapomoca kuln:logn zapalanie o reflek daj jlepiej bateri
mocg wylgcznika nakierownicy. kuliste 2, Mbwm LJYTAN* D 4, a demk,.i-mkﬁu Wik NI db5
Oprécz pochwy N. 30 z baterig moie byé stosowana atsce EIAANEL 3

réwniez pradnica, Wizelkie prawa rasirzezone.

—_ TvTAN QBN TVTAN

od grubosci portfela. Dobrze zaopatrzone sklepy i hurtownie w du-
. . . . . . Ulotka firmy Tytan
zych miastach prezentowaty wszelkie nowos$ci techniczne: piasty;,

; . z \Warszawy prezen-
siodelka, hamulce, a nawet wczesne modele przerzutek. Klient  tujgca nowe modele
mogt zlecié ztozenie roweru budzetowego, na czeéciach krajowych, f;sv;iigzgia rowerowego,
ale tez pojazdu luksusowego, w nietypowym malowaniu, wyposa-

. Archiwum autora
zonego w markowe komponenty z Zachodu.

Zmiany, ktore zaczely zachodzi¢ w przemys$le rowerowym na prze-

tomie lat 20.130. XX wieku, wplynety na powstawanie nowych firm

iosrodkéw produkceji roweréw na mapie Polski. Do wymienionych
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wczesSniej wytworni warszawskich dosz-
lusowaty hurtownie Cyklosport i Renoma
majace w ofercie gotowe rowery pod wia-
snymimarkami (Metro, Reynoldsiin.) oraz
bardzo szeroki wybér czesci krajowych
1 zagranicznych. Na warszawskiej Pradze
produkcje tylnych piast typu Torpedo
rozpoczeta firma Adolf Feigenbaum i Syn.
Powstaty niewielkie manufaktury specja-
lizujace sie przede wszystkim w produkcji
ram wyczynowych. Sposroéd nich warto wy-
mieni¢ marki: Jarzabek, Langner, Ochma-
nowicz, Jan Kaminski*, Adlon, Skonieczny,

WYKOMNANA Z NAJLEPSIYCH SUROWCOW

PRECYZYJNA = TRWALA = NIEZAWODNA

Reklama piasty AFs
produkowanej przez
firme Adolf Feigenbaum
i Syn w Warszawie

Archiwum autora

Pieczynski, Btaszkowski, Impet, Kalinow-
ski, Pusz czy Szymanski.

Rowerowa £6dZ réwniez miata sie bardzo dobrze. Do Talera czy
Sierpinskiego dotaczyly takie nazwiska i nazwy wytworni, jak:
Andrzejczak, Iskra Wt.Bednarek, Cieslak, Klajnert, Krzeminski,
Pladek, Simkowski, Ho-Ma, Westag. Byty to wszystko niewielkie
wytwornie, ktore produkowaly gtéwnie rowery balonowe i wyczy-
nowe, nierzadko niezwykle piekne w budowie. Przedsiebiorstwa
te zatrudniaty kilku, kilkunastu pracownikéw, a ich roczna pro-
dukcja wynosita maksymalnie do kilku tysiecy ram rowerowych™

Nowym waznym o$rodkiem na mapie stata sie Kresowa Fabry-
ka Rowerdéw i Motocykli ,Niemen” zalozona w Grodnie przez
rodzine Starowolskich. Zgodnie z nazwa wytwarzata ona wiele
typoéw rowerdw turystycznych i balonowych, jak rowniez kilka
modeli malolitrazowych motocykli. Rowery z Grodna cechowa-
ta silna budowa dostosowana, jak reklamowano, do kresowych
drég. Innym waznym osrodkiem na tym terenie stat sie Lwow

21 Mylnie okres$lany jako brat Adama Kaminskiego, innego fabrykanta rowerowego
z Warszawy.

22 W latach 1934-1936 warszawska fabryka Franciszka Zawadzkiego produkowata
ok. 5 tys. ram rocznie, by w kolejnych latach osiggnaé putap 10 tys. Fabryka
Adama Kaminskiego wyprodukowata w1935 r. 12 tys. ram, w 1936 r. 15 tys. ram,
w 1937r. 25 tys. ram, a w 1938 . ok. 40 tys.

33



ZABYTKOWY ROWER

Gtéwka ramy
roweru Niemen wraz
z emblematem

Poznanski rower Kastor
zbiory prywatne

Gtoéwka ramy roweru
Janus ze stylizowanym
emblematem. Kolekcja
Mobilnego Muzeum
Roweréw w Radomiu

Rower FOF Original
produkcji czgstochow-
skiej wytworni Widtoram

zmanufakturami m.in. Grosskopfa, Zalewskiego czy Braci Szmoto-
tochéw. We wschodniej Polsce wytwarzano rowery rowniez w Bia-
ymstoku (Wolf Wilk), Baranowiczach, Wilnie czy Wotkowysku.

Krajowa potega przemyshtu rowerowego zaczela sie stawaé Byd-
goszcz. Bardzo dobrze funkcjonowata Fabryka Motocykli i Rowe-
réw ,Tornedo”. Hurtownia Williego Jahra przeobrazita sie w Po-
morska Fabryke Rowerow, stynaca przede wszystkim z modelu
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Rekord. Oprécz nich dziataly: Fabryka Roweréw i CzeSci Jozefa
Dabrowskiego, Fabryka Rowerdéw i Centryfug® ,Halka” Piotra
Nowackiego, wytwornia Ludwika Marderwalda oraz sklep Ana-
stazego Wasilewskiego.

Bardzo waznym punktem na mapie rowerowego przemystu 11 Rze-
czypospolitej pozostawata Wielkopolska. Do istniejacego Kastora
i Hurtowni Mechanikéw dotaczyty Poznanska Wytwoérnia Rowe-
réw Braci Nowaczyk, sktad roweréw Columbus Jana Sobierajskiego,
warsztaty Adama Jandy, Jana Szukaty czy hurtownia Stanistawa
Wawrzyniaka. Od poczatku lat 30. swoja pozycje zaczeta budowacé
Hurtownia Pneumatykéw w Ostrowie Wielkopolskim, stajac sie
waznym osrodkiem produkcji roweréw w Polsce.

Przemyst rowerowy rozwijat sie korzystnie réwniez na obszarze
Slaska i Zagtebia. Hurtownia Adolfa Kapellnera styneta z bar-
dzo solidnych modeli Janus, Astra, Indjan, Maraton czy Kordjan.
Luksusowo wyposazone, ociekajace chromem janusy mogly budzié
zachwyt swoim wykonczeniem, wyposazeniem i mocna budowa.
Weciaz dziatato katowickie Ebeco, a na mapie twércow pojawity
sie nowe przedsiebiorstwa: Tatra, Polhurt, hurtownia Syrena oraz
firma Polram. Wazna i liczaca sie firma byt Swiatowit Myszkéw pro-
dukujacy rowery, ramy, kierownice, btotniki i obrecze rowerowe.

Niezwykle ciekawym miastem z rowerowa historia byta Czesto-
chowa. Dziataly tam odlewnie zelaza, wytwoérnie cze$ci rowero-
wych oraz rowerow. Sposrod tych ostatnich nalezy wymienié firmy;,
takie jak: Stefan Seifried, Wisniewski i Syn, Bajer, Kurasiewicz,
Widtoram i Preciosa.

W drugiej potowie lat 30. XX wieku miat miejsce kolejny spadek
cen rowerdw produkcji krajowej. Rosngca konkurencja, powsta-
wanie nowych wytworni ram, rowerow i cze$ci spowodowaty, ze
tuz przed wybuchem drugiej wojny §wiatowej ceny sprzetu roz-
poczynaty sie juz od kwoty 85 zl. Dzieki temu coraz wiecej osob
moglo sobie na niego pozwoli¢. Czestymi klientami byly zaktady

23 Czyli wiréwek.

35



ZABYTKOWY ROWER

przemystowe, ktore kupowaty rowery dla swoich pracownikow,
potracajac im nastepnie ustalong rate z wynagrodzenia. Dzieki
temu zapewnialy zatrudnionym $rodek lokomocji pozwalajacy
nie tylko docieraé do pracy, lecz takze oddawac sie przejazdzkom
turystycznym. Przyktadem moze by¢ inz. Fryderyk Miiller, dy-
rektor Zakladéw Kauczukowych Piastow S.A., ktéry w 1934 roku
zakupit dla swoich pracownikéw okoto 150 roweréw w wytworni
Antoniego Rybowskiego z Warszawy.

Prawdziwie przetomowy dla uzytkownikow rowerdéw w Polsce byt
rok 1936. Wprowadzono wtedy nowe przepisy, na mocy ktérych
ujednolicono oplaty za obowigzkowe tablice rejestracyjne. Do tego
czasu optaty roczne ustalane byly przez gminy i magistraty i w za-
leznosci od lokalizacji i zamozno$ci miasta czy gminy mogty sie
one drastycznie rézni¢ i wynosic¢ od kilku do kilkunastu ztotych.
0d 1936 roku optata za tablice wynosita 4 zt za dwa latai3 zl zarok.
Cze$¢ oplat zaczeto przekazywaé na fundusz drogowy, ktérego
zadaniem bylo zaréwno tworzenie nowych traktow, jak i dbanie
oistniejace.

Wybuch drugiej wojny Swiatowej nie pozwolil na przeprowadze-
nie rowerowej rewolucji na wsi. Cho¢ wspomniany spadek cen
rowerow przyczynit sie do zainteresowania wloscian takim $rod-
kiem lokomocji. Mato tego, niektérzy producenci zaczeli wlaczaé
do oferty proste, wzmocnione, rowery popularne, ktére miaty
wspomagac mieszkancéw wsiw ich codziennej pracy. Przyktadowo
Antoni Rybowski miat w1938 roku w swojej ofercie zaré6wno rower
meski, jak i damski. Natomiast wiosna 1939 roku spétdzielnia Gro-
mada porozumiata sie z bydgoska Fabryka Motocykli i Roweréw
Tornedo oraz Fabryka Broni w Radomiu. Efektem tego miato by¢
podjecie przez obie wytwornie produkcji 100 tys. roweréw Groma-
da przeznaczonych na wies$. Sprzedaza zajmowac sie mial Zwia-
zek Spoétdzielni Spozywczych RP ,,Spolem”. Ceny wynosity 85 zt
za mesKi i 89 zt za damski rower wyprodukowane w Bydgoszczy.
Radomskie gromady byty nieznacznie drozsze i kosztowaty odpo-
wiednio 88192 zl.
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Tablica rowerowa

z wojewodztwa
biatostockiego na lata
1938-1939. Kolekcja
autora

Tuz przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej, w miare rozwo-
ju krajowej motoryzacji, producenci rowerowi zaczeli rozwazaé
podjecie produkcji modeli z silnikami doczepnymi badz lekkich
motoroweréw. Przymiarki takie mialy miejsce m.in. w Fabryce
Broni w Radomiu czy Polskiej Fabryce Roweréw A.Kaminski
w Warszawie.

Ile bylo roweréw w okresie miedzywojennym? Wedtug danych za
1928 rok w Polsce zarejestrowanych bylo 307 tys. rowerow, z cze-
g0 az 154 tys. w wojewddztwie poznanskim® Dziesiec lat pdzniej,
wedhug danych na1stycznia 1938 roku, zarejestrowanych byto juz
ponad milion roweréw. Ponownie najwiecej byto ich w Wielkopol-
sce - 239 tys. (0k. 23%), a najmniej w wojewodztwie tarnopolskim -
10 tys. (0k. 0,9%)*. Gdyby nie wybuch wojny, przy zachowanej dyna-
mice wzrostu prawdopodobnie okoto 1945 roku zarejestrowanych
byloby ponad 2 mln roweréw.

24 Gazeta Handlowa" 259,1929, s. 6.
25 ,Express Poranny”193,1938,s. 3.

37



ZABYTKOWY ROWER

Gtoéwka ramy roweru
Ormonde produkcji
powojennej. Kolekcja
Michata Mankowskiego

Fot. Michat Marnkowski

Emblemat roweru
Mewa produkowanego
w pierwszych latach

po wojnie. Kolekcja
Michata Mankowskiego

Rosnaca liczba rowerdéw nie pokrywata sie z polepszeniem stanu

infrastruktury. Pomimo utworzenia Funduszu Drogowego, do kto6-
rego zaczely sptywac pieniadze pochodzace m.in. z wykupu tabli-
czek rejestracyjnych przez cyklistow, nie zrobiono praktycznie nic,
aby wybudowac¢ specjalne drogi dla nich. Wyjatkiem byty Poznan
oraz Warszawa, jednak powstaly tam jedynie niewielkie odcinki

drogowe. Tuz przed wojna postulowano nawet budowe kilku ro-
werostrad taczacych duze miasta z miejscowosciami wypoczyn-
kowymi, ale nie zrealizowano tych planow. Rowerzy$ci zmuszeni

byli poruszaé sie ulicami i szosami, ktérych jako$é przedstawiata

duzo do zyczenia. Nic wiec dziwnego, ze w miastach dochodzilo

czesto do konfliktow na linii pieszy - cyklista, jako ze ci ostatni

preferowali jazde po gladkich chodnikach, a nie brukowanych

ulicach (cho¢ przepisy zakazywaly im tego).

Wybuch wojny 1 wrze$nia 1939 roku byt hamulcem dla dynamicz-
nie rozwijajacego sie przemystu rowerowego 11 Rzeczypospolitej.
Niektére wytwoérnie i hurtownie, gtéwnie nalezace do polskich Zy-
déw, zostaty zlikwidowane badz objete kuratela niemiecka. Czesé
fabryk kontynuowata produkcje pomimo postepujacych brakow
materialowych, przerwania tancucha dostawcéw oraz kurczacej

sie liczby odbiorcéw. Fabryka Broni w Radomiu, po przejeciu przez
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koncern Steyr-Puch kontynuowata produkcje tucznikow, by na-
stepnie rozpoczaé wytwarzanie modeli okupacyjnych. Natomiast
wiekszo$¢ stotecznych wytworni zostata zniszczona badz uszko-
dzona podczas powstania warszawskiego.

Pierwsze lata powojenne byly trudnym czasem odbudowy prze-
mystu rowerowego. Wtasciciele przedwojennych wytworni proé-
bowali podnosié z ruin zniszczone zaktady i wznawia¢ produkcje.
Jeszcze do poczatku lat 50. rowery i ramy wytwarzali tacy produ-
cenci, jak: A. Kaminski, Fr. Zawadzki, czy Ormonde Kazimierza
Lipinskiego™. To ostatnie przedsiebiorstwo przeszto w 1951 roku
pod przymusowy zarzad panstwowy i do momentu catkowitego
przejecia przez wladze komunistyczne w 1959 roku wyrabiato
elementy suportéw oraz oski piast. Niektorzy dawni fabrykanci
kontynuowali prace w zawodzie, otwierajac niewielkie warszta-
ty, ktoérych prowadzenie nie byto zabronione przez komunistéw.
Reperowali w nich rowery, okazjonalnie budowali nowe ramy
iwytwarzali niewielkie naktady czesci.

Nacjonalizacja przemystu rowerowego dotkneta w duzym stopniu
Bydgoszcz. Tam w 1948 roku utworzono Zjednoczone Zaklady Ro-
werowe (ZZR), skupiajac w nich cztery przedwojenne wytwodrnie
bydgoskie, poznanska Centre oraz czechowickie Apollo. Rowery
wytwarzano tez w Wirku - dzielnicy Rudy Slaskiej - gdzie po-
wstata pierwsza marka powojenna, czyli MOT. Produkowano tam
modele Wista, Odra, Battyk czy Gromada. Niektére rowery MOT-
-owskie zaczeto nastepnie montowaé w Bydgoszczy w zaktadach
ZZR. Do potowy lat 50. XX wieku funkcjonowaty one pod marka
Battyk. Opracowano wtedy liczne nowe konstrukcje, ktore z po-
wodzeniem byly rozwijane i produkowane w kolejnej dekadzie:
turystyczny popularny meski R11, damski R13, sportowo-turystycz-
ny R12, rower wyczynowy R15, mtodziezowy R16 i dzieciecy R18.
Rowery te wytwarzano w wiekszosci z komponentéw krajowych.
Jedynie sportowy R15 méglt mie¢ importowane przerzutki, awR12
okazjonalnie montowano zachodnie piasty typu Torpedo.

26  Wytwornia Ormonde zostata przeniesiona z miejscowosci Struga k. Marek do
Piaseczna na poczatku lat 40.
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Produkcje roweréw podejmowano réwniez w Ostrowie Wielko-
polskim, gdzie powstaty Ostrowieckie Zaklady Metalowe. W la-
tach 50. wytwarzano tam rowery Warta oraz Zuch. Byly to modele
przeznaczone dla dzieci i mtodziezy.

Réwniez w latach 50. uruchomiono produkcje roweréw w Skar-
zysku-Kamiennej w zaktadach Mesko. Produkcja trwata tam do

40

Rower turystyczny
Battyk R11, lata 50.

XX w. Kolekcja Michata
Mankowskiego

Fot. Michat Mankowski

Gtéwka ramy roweru
Zuch produkowanego
przez Ostrowieckie
Zaktady Metalowe.
Kolekcja Michata
Mankowskiego

Przyktad nowej
kolorystyki na rowerze
Mesko Nimfa, lata

50. Kolekcja Michata
Mankowskiego

Gtéwka ramy roweru
eksportowego Tyler pro-
dukcji Zjednoczonych
Zaktadéw Rowerowych.
Kolekcja Michata
Mankowskiego
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konca lat 60. Sposrod modeli tam produkowanych nalezy wymie-
nié: Turyste, Nimfe, Erosa oraz Olimp i Olimpie.

W potowie lat 50. marke i emblemat Battyk w bydgoskich zaktadach
zamieniono na Panstwowe Fabryki Rowerdw i logo Pafaro, ktére
wystepowato krétko na gtdéwkach ram rowerowych w drugiej po-
towie lat 50. Kontynuowano produkcje niektérych sprawdzonych
modeli oraz wprowadzono na rynek nowe. Rowery otrzymaty tez
wlasne nazwy. Battyk R11 stal sie Popularnym, a damski R13 — Go-
plana. Nowymi konstrukcjami byty: mtodziezowa Szarotka, spor-
towo-turystyczne Zefir, Hutnik i damka Diana. Kolarke R15 zastapit
Huragan, a zamiast mlodziezowego R16 do oferty weszty Zuch
iPionier. Natomiast dzieciecy Battyk rR18 stal sie rowerkiem Bobo
lub Zabka.

Polskie rowery zlat 40. i 50. wyrézniato klasyczne malowanie zna-
ne z konstrukceji przedwojennych. Poczatkowo dominowat czarny
lakier, na ktéry nanoszono cienkie paski dekoracyjne, tzw. szpa-
runki, oraz kalkomanie firmowe z emblematami i typami rowerow.
Niektére typy - R12 i R15 — miaty poczatkowo malowane charak-
terystyczne strzatki wychodzace od gléwki ramy w kierunku sio-
detka oraz suportu. W latach 50. rozszerzono kolorystyke produ-
kowanych roweréw o czerwony, wiSniowy, niebieski czy zielony.

Lata 60. to dekada rozwoju Zjednoczonych Zaktadéw Rowerowych.
Nie tylko wzrosta wowczas produkcja, lecz takze wprowadzono
do oferty nowe rowery. Rozpoczeto réwniez sprzedaz wybra-
nych modeli na rynki zachodnie pod marka Universal oraz Tyler.
Cechowaly sie one lepszym wyposazeniem, np. angielska piasta
trzybiegowa Sturmey-Archer czy unikalnymikolorami. Na rynek
amerykanski opracowano serie roweréw Korlis nawigzujacych
ksztalttami ram do éwczesnych trendéw w projektowaniu rowerow
mlodziezowych za oceanem.

Innym wielkim hitem zZzR byl wyczynowy rower Jaguar bedacy
ulepszona wersja Huragana. Ramy jaguaréw budowano przy uzy-
ciu importowanych rur angielskich Reynolds 531. Stosowano tez
inne zagraniczne komponenty: angielskie siodetka Brooks, wloskie
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szytkiPirelliiwolnobiegi Regina oraz lancuchy Brampton-France.
Te modele miaty tez atrakcyjne transparentne lakiery, zmieniajace
odcienie w zalezno$ci od padajacego Swiatta.

ZzR w dalszym ciggu produkowato swoje sztandarowe produkty,
ktérymibyty Popularny i Goplana. Do oferty dotaczyty sportowo-
-turystyczny Maraton, turystyczne Amator i Bajka oraz mlodziezo-
wa Szarotka. Rotacja modeli byta spora i niektére z nich pojawiaty

sie na rynku na krétko.

W obliczu rosnacej popularnosci roweréw sktadanych w Europie

Zjednoczone Zaktady Rowerowe przystapity do produkcji wlasne-
go odpowiednika. Rama byta niewielka, z zawiasem umieszczo-
nym pomiedzy gléwka a suportem. Dodano kota o Srednicy 20 cali

z hamulcem typu Torpedo. Kierownica i siodetko miaty bardzo

duzy poziom regulacji w pionie, tak by osoby doroste moglty nim

komfortowo podrézowac. Model po pewnym czasie doczekat sie

wlasnej nazwy - zZZR Karat. Opracowano tez jego budzetowy od-
powiednik - Kos - bez zawiasu umozliwiajacego sktadanie, a poza

tym identyczny pod wzgledem gabarytow.

Rower skladany, gtéwnie dzieki swoim gabarytom, zdobyt nie-
zwykla popularnosé. W razie podrézy mozna go byto ztozy¢, by
zajmowat jak najmniej miejsca. Okazatl sie wygodnym Srodkiem
lokomocjido lokalnego sklepu, pracy, na wycieczke czy na dziatke.
Byl tez cenionym prezentem komunijnym i mégt dtugo stuzyé
dorastajacemu dziecku dzieki duzemu zakresowi regulacji.

Na poczatku lat 70. Zjednoczone Zaktady Rowerowe przemia-
nowano na Romet. Dekada ta zaowocowala wieloma nowymi
modelami oraz licznymizmianamizwigzanymiz wykonczeniem
iwyposazeniem sprzetu.

Wytwornia zrezygnowata z malowanych na ramach dekoracyjnych
paskéw, pozostawiajac je jedynie w rowerach eksportowych. Wiele
czesci stalowych, takich jak btotniki, motylki czy ostony tancucha,
zostato zastgpionych przez odpowiedniki wykonane z aluminium
badzZ tworzywa sztucznego. Malowanie stawalo sie coraz prostsze.
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Rower wyczynowy zzr
Jaguar, lata 60. XX w.

Fot. kolekcja autora

zzR Kos, druga potowa
lat 60. Kolekcja Michata
Mankowskiego

Fot. Michat Mankowski

O ROWERACH W POLSCE StOW KILKA...

Pojawiajace sie coraz szerzej naklejki weszty na miejsce kalkoma-
nii oraz napiséw nanoszonych farba na szablonie.

Lata 70.byly kontynuacja rozwoju linii roweréw sktadanych. Kara-
ta zastgpity wkrotce Sokoél, Czajka oraz Flaming. Jeszcze w pierw-
szej polowie dekady uruchomiono produkcje Wigier, ktore staly
sie rowerem symbolem. Produkcja tego typu trwata bez przerwy
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do lat 90. Wigry doczekaty szesciu réznych modeli, przechodzity
tez zmiany w wygladzie, kolorystyce i wyposazeniu. Dla wielu
0s0b, w tym dla piszacego, byty pojazdem z lat mtodosci i dzis, po-
mimo swoich niedoskonatosci, osiggnety status roweru kultowego.
Ich wiekszym bratem byt Jubilat, ktéry miat takg samg rame, lecz
uzywat kot 24-calowych. Powstawaly tez ulepszone wersje sktada-
kéw, oznaczone jako Lux. Zaopatrywano je wtedy w tylne piasty
ztrzemabiegami, przez co jazda stawata sie bardziej komfortowa.
Caty czas istniata linia Universal, pod ktéra produkowano rowery
na eksport. Te egzemplarze mialy lepsze wyposazenie oraz nie-
jednokrotnie inne kolory ramy. Oprocz dotychczasowych marek
eksportowych powstaly nowe, m.in. Unidal dla Jugostawii.

Oprocz sktadakéw z kotami 20- i 24-calowymi Romet mial w ofercie
modele sktadane przeznaczone dla dzieci, na kotach o Srednicy
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16 cali, na przyklad Pelikan. Bytly to czesto rowery dla poczatku-
jacych cyklistow, do nauki jazdy i pokonywania pierwszych kilo-
metrow. Warto tez wspomniec¢ o pojawieniu sie w ofercie rowerow
typu tandem - Derby oraz Dueta.

Nastepna dekada przyniosta zmiany w rowerach szosowych.
Huragan i Jaguar zostaly wycofane z produkcji, a pojawity sie
modele Sport, Special i Super - te ostatnie wytacznie dla najlep-
szych zawodnikow. Rozwijano i modyfikowano rowery Wigry oraz
Jubilat, jak rowniez inne typy z oferty. Okres ten stat pod znakiem
poglebiajacego sie kryzysu gospodarczego w PRL. Niektore zmiany
konstrukcyjne miaty na celu obnizenie kosztéw produkcji.

Obok krajowego potentata, jakim bezsprzecznie byt Romet, pro-
dukcje rowerdéw rozpoczeta Fabryka Samochodéw Malolitrazo-
wych w swoim zaktadzie nr 8 zlokalizowanym w Czechowicach-
-Dziedzicach. Przedsiebiorstwo wytwarzato gtéwnie rowerki
dzieciece oraz zmodyfikowane modele Flaming 2 i 3 czy Karlik.

Warto odnotowad, ze w tamtym okresie zaczely powstawac kra-
jowe firmy zajmujace sie produkcja cze$ci rowerowych. Sposrod
nich warto wymieni¢ Remo z Gtowna (suporty, o$ki, korby, zebat-
ki, garnitury sterowe), Joka z Rudy Slaskiej (przerzutki), Walja
z Komornik (suporty, o$Kki, korby i zebatki), oraz Saiko z Suchego
Lasu k. Poznania (garnitury sterowe). Lata 80. to rowniez wazny
moment w polskiej historii budowania ram wyczynowych. Ich wy-
twarzanie rozpoczat Lech Rychtarski, ktorego produkty sa po dzis
dzien niezmiernie cenione nie tylko przez entuzjastow kolarstwa.

Produkcja rowerdw krajowych w okresie PRL stopniowo rosta.
Poczatkowo, w 1946 roku, wyprodukowano okoto 50 tys. rowerow,
w roku nastepnym zas liczba ta wzrosta do 80 tys*” W 1959 roku wy-
produkowano ich juz 348 tys., w 1965 roku - 662 tys., w 1970 roku -

27  Biuro Sprzedazy Przemystu Motoryzacyjnego, Katalog. Rowery — czesci zamienne,
Warszawa 1947, s. 4.

45



ZABYTKOWY ROWER

940 tys., a 10 lat pdzniej, w 1980 roku, 1,139 mIn®®, Bydgoski Romet
stal sie jednym z najwazniejszych wytwoércéw roweréw w pan-
stwach bloku komunistycznego.

Okres komunizmu to nie tylko rowery produkcji krajowej. Na pol-
ski rynek trafialy réwniez produkty innych panstw tzw. demo-
kracji ludowej. Przede wszystkim pochodzity one z Niemieckiej

Republiki Demokratycznej (Mifa, Move, Diamant, Simson i in.),
Czechostowacji (Eska, Favorit, Stadion) oraz republik zZsrRr (Ural,
Ukraina, zif, Kama, Aist i wiele innych). Szczegdélnie popularne sta-
ty sierowery z Charkowa. Z racji duzych gabarytéw i dos¢ mocnej

konstrukcji byly stalym elementem wiejskich i podmiejskich kra-
jobrazéw - prawdziwymi wotami roboczymi, do ktorych zaliczat

sie tez nasz zZR Popularny.

Lata 90. przyniosty ogromne zmiany na rynku rowerowym
w Polsce. Po upadku komunizmu i nadejSciu wolnego rynku kraj
zostal zalany tanimi sprzetami z zagranicy. Ogromna popularno-
Scig zaczely sie cieszy¢ rowery gorskie i ich pochodne, a posiadanie

Lgorala z przerzutkami”, nawet najgorszej jakosci, byto znacznym
przeskokiem z produktéw Romet z poprzedniej dekady. Co sie zas
tyczy bydgoskiego giganta, to niestety nie sprostat realiom rynku
ipod koniec lat 9o0. firma oglosita upadtosé.

28  S.Kamosinski, Przemiany w strukturze gateziowej i branzowej przemystu woje-
wddztwa bydgoskiego, [w:] tenze, Mikroekonomiczny obraz przemystu Polski
Ludowej w latach 1950-1980 na przyktadzie regionu kujawsko-pomorskiego,
Poznan 2007.
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Romet Traper - popularny rower mtodziezowy lat 70.
i 80. Kolekcja Michata Mankowskiego

Fot. Michat Mankowski

Rower damski Romet Sawa z lat 70. Xx w. reprezen- Hwz W110 Progress, druga potowa lat 50. XX w.
tujgcy typ roweru popularnego. Kolekcja Michata Przyktad roweru wyprodukowanego w bytym zSRR,
Mankowskiego w tym wypadku w Charkowskiej Fabryce Rowerdw.

) ) Kolekcja Michata Mankowskiego
Fot. Michat Mankowski

Fot. Michat Marnkowski

W naszej przygodzie z zabytkowymi rowerami spotkamy sie
z rozmaitymi modelami pochodzacymi z réznych okresow
historycznych. Przyjmuje rok 1990 jako cezure, cho¢ zdaje sobie
sprawe, ze granica ta jest ptynna. Obecnie trwa juz moda na kolek-
cjonowanie roweréw MTB pochodzacych z ostatniej dekady XX w.
Podobnie jest z rowerami wyczynowymi.

Kazdy rower ma okres§long zywotno$¢. Jeszcze przed wojng ocenia-
no ja na okoto 10 1at. Jezeli rower byt szanowany, zadbany i nie byt
zbytnio eksploatowany - mogt stuzyc cate dziesieciolecia. Jednak
najczesciej, gdy byt niezdatny do uzytku, trafiat na ztom lub do
przystowiowej szopy. Rowery powigzane byly z wlascicielami
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imozna je okresli¢ mianem pokoleniowych. Ten zwrot oznacza, ze
dany przedmiot stuzy okreslonej generacji i rzadko sie zdarza,
zeby byt uzytkowany przez kolejng. Chyba ze znajdzie sie w niej
pasjonat lub osoba chcaca ocali¢ pamiatke po przodku. Rowery,
jako przedmioty uzytkowe, sg rowniez wyrzucane podczas prze-
prowadzek, remontow, zakupoéw nieruchomosci z inwentarzem czy
po $mierci wiasciciela. W chwili, gdy powstaje ta publikacja, jesie-
nig 2023 roku, najwiecej rowerdw zabytkowych, ktdére pojawiaja
sie w skupach ztomu czy na portalach ogloszeniowych, pochodzi
z lat 60.-80. Minat juz czas (bylo to pod koniec lat 90. i na poczat-
ku xx1wieku), gdy mozna byto bardzo tatwo i w okazyjnej cenie
pozyskaé rower z okresu przedwojennego.

Na jakiego typu rowery sprzed 1990 roku mozemy sie najczesciej

natknac¢ obecnie? Najprosciej odpowiadajac — na rowery uzytko-
we wyprodukowane w okresie od 1960 do 1989 roku. Zaliczy¢ do

nich mozemy duze modele drogowe, takie jak: Popularny, Goplana,
Wars, Sawa czy Ambasador.

Druga, niezwykle liczna grupa beda rowery typu sktadak orazich
odpowiedniki bez mechanizmu sktadania ramy. Bedg to wszelakie:
wigry, czajki, flamingi, sokoty, jubilaty, pelikany, trapery i ich po-
chodne. Pojazdy te reprezentuja okres od konca lat 60. do lat 9o.

Trzecia grupa beda rowery turystyczne, chociazby Wagant czy
Gazela. Skoro mowa o pojazdach z przerzutkami, to nalezy wspo-
mniec¢ o rzadszych modelach sportowo-turystycznych, jak: Kobuz,
Maraton, Start, czy Albatros. Czesto w pamieci rodzinnej funkcjo-
nuja one jako kolarki, gdyz zaopatrzone byly w kierownice typu
baranek, sportowe siodto bez sprezyn oraz przerzutki. A skoro
o kolarkach mowa, to prawdziwym odkryciem moga by¢ rowery
szosowe, takie jak zZR Huragan, Jaguar czy Romet Sport i in.

Kolejna grupa beda rowery zagraniczne z lat 1945-1990. Zaliczaé
sie beda do nich jednoslady z NrRD (Mifa, Move, czy Diamant w od-
mianach meskiej i damskiej), Czechostowacji (Eska, Kontinental,
Favoritiin.), czy republik wchodzacych w sktad ZsSRR (Ukraina, ZiF,
Kama, LBZ, Aistiin.). Niezwykle rzadkie beda tez modele z panstw
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Zachodu: Niemieckiej Republiki Federalnej, Francji, Austrii, Wiel-
kiej Brytanii czy UsA. Warto przy tej okazji wspomnieé réwniez
o polskich rowerach zzrR/Romet produkowanych na eksport, jak:
Universal, Tyler, Korlis, Unidal.

Przechodzac dalej (i cofajac sie w czasie na osi chronologicznej),
niewielka grupa rowerdw beda modele wyprodukowane w Polsce
w pierwszej dekadzie po zakonczeniu drugiej wojny §wiatowej.
Zaliczy¢ mozna do nich rowery MOT (Wisla, Odra, Junak, Battyk,
czy Gromada) oraz Baltyk (R11, R12B, R13, R15, R16, R18). Absolutna
rzadkos$cia beda tez rowery przedwojennych marek polskich, lecz
wyprodukowane po 1945 roku: Ormonde, A. Kaminski, Fr. Zawadz-
kiiin.

Do grupy rowerdéw przedwojennych zaliczy¢ mozemy pojazdy wy-
produkowane w okresie I1 RP oraz Niemczech. Z racji przesuniecia

granic Polski po wojnie na Ziemiach Zachodnich i w bytych Pru-
sach Wschodnich pozostato wiele poniemieckich rowerdéw pamie-
tajacych lata 20.130. Istnieje tez niewielka szansa na znalezienie

ramy roweru wojskowego — zaréwno polskiego, jak i niemieckiego.
W przypadku odnalezienia ramy (roweru) wykazujacej cechy
sprzetu przedwojennego do$¢ istotny i pomocny bedzie kontekst

miejsca. Oznacza to, ze bardzo stary, niezidentyfikowany rower

odnaleziony np. we Wroctawiu ma sporg szanse by¢ modelem

wyprodukowanym przez jedna z kilkunastu lokalnych wytworni

przed 1945 rokiem. Podobnie bedzie sie miato z polskimi markami.
Oprocz dostownie kilku, ktére miaty zasieg ogélnopolski, wiek-
szo$¢ byta dosc lokalna i nie wykraczata poza obszar wojewddztwa,
w ktérym powstata. Bede o tym pisat w kolejnym rozdziale.

Damka Niemen sfotografowana w stanie kompletnym
po pozyskaniu. Kolekcja Michata Markowskiego

Fot. Michat Marnkowski
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Krok 1. Poszukiwanie znakéw fabrycznych i oznaczenia modelu:
tabliczka, kalkomanie, naklejki.

Pierwsza czynno$cia, ktora moze od razu pozwoli¢ zidentyfiko-
wac rower, jest zbadanie ramy pod katem obecno$ci oznaczen pro-
ducenta. Zasadniczo pojawiajg sie one na gldwce ramy w postaci
przynitowanej tabliczki blaszanej badZ mosieznej, kalkomanii lub
naklejki. Drugim miejscem beda rury ramy biegnace od gtéwki do
rury podsiodtowej oraz do suportu. Tam réwniez moga pojawic
sie oznaczenia, szczeg6lnie te dotyczace nazwy wiasnej. Finalnie
pochodzenie ramy/roweru moze sie znajdowac na rurze podsio-
dlowej. By¢ moze oznaczenia pojawia sie tez na tylnym btotniku
w postaci kalkomanii. Byto to charakterystyczne dla niektérych
producentéow przedwojennych oraz na przyktad niemieckich ro-
werdéw wyprodukowanych po 1945 roku.

Najczesciej spotykanymi oznaczeniami na gtéwce ramy beda:

a. Naklejka Predom Romet z charakterystycznym pegazem
oznaczajaca produkcje z zaktadow, ktérych gléwna siedziba
miescila sie w Bydgoszczy po 1971 roku (zamiast napisu Romet
moze sie pojawi¢ napis Universal lub Tyler oznaczajace model
eksportowy);

b. Owalna tabliczka z pegazem oraz literami ZZR zapisanymi
W poziomie oznaczajaca produkcje Zjednoczonych Zaktadow
Rowerowych (pézniejszy Romet) z drugiej potowy lat 60. (za-
miast skrétu Zzr moze sie pojawié napis Universal lub Korlis
oznaczajace linie rowerdéw na eksport);

c. Owalna tabliczka z pionowo zapisanymi literami ZZRr ozna-
czajaca produkcje Zjednoczonych Zakladéw Rowerowych
w Bydgoszczy z pierwszej potowy lat 60.;

d. Owalna tabliczka z pionowo zapisanym oznaczeniem Pafaro
oznaczajaca produkcje Panstwowych Fabryk Rowerowych
(pdzniejsze ZZR i Romet) w drugiej potowie lat 50.;

e. Owalna tabliczka z napisem zM Mesko Skarzysko oznaczaja-
ca Zjednoczone Zaklady Wyrobéw Metalowych Zaklad nr 2
w Skarzysku i produkcje z lat 60.;
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a. Wczesna kalkomania Romet,
poczatek lat 70.

b. Tabliczka zzr

f. Tabliczka Skazet (po lewej)
i zm Mesko Skarzysko

d. Rézne typy tabliczek zzRr: PAFARO, ZzR (wczesna),
zzR (p6zna), Universal (eksportowa)

h. Gtéwka ramyzemblematem JIB3 i. Tabliczka roweru MNB3 j. Gtéwka ramy z emblematem 3U®
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|. Tabliczka z roweru MIFA o. Gtéwka ramy czechostowackie- q. Gtéwka ramy roweru tucznik

go roweru ESKA produkcji Fabryki Broni w Radomiu
fot. Michat Mankowski

r. Gtéwka ramy z emblematem s. Tabliczka ramy z emblematem t. Gtéwka ramy roweru Janus
A. Kaminski Warszawa A. Rybowski Warszawa
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f. Owalna tabliczka z napisem Skazet oznaczajaca zaktady
w Skarzysku i produkcje z 1at 50.;

g. Tabliczkaz wizerunkiem jaskoiki z literami XB3 oznaczajacy-
mi Xapvkosckuli senocunedtniii 3800 (Charkowska Fabryka
Rowerow, ZSRR);

h. Tabliczka z wizerunkiem gotgbka, skrétem CCCP na gorze,
ana dole 1B3 oznaczajacymi /Ib8osckuti 8esiocunedHblii 3a800
(Lwowska Fabryka Rowerow, ZSRR);

i.  Naklejka z biegnacym jeleniem i choinka, oznaczajgca B3
czyli ITepmcruti seocunedHsiii 3aso0 (Permska Fabryka Ro-
werdw, ZSRR);

j.  Tabliczkaz gwiazda czerwona i pionowym napisem 31 ® ozna-
czajacym 3as00 umeru ®pynse (Fabryka imienia Frunzego
w Penzie, ZSRR);

k. Tabliczka z wizerunkiem bociana w kétku i literami MMB3
oznaczajacymi MuHckuti momoseno 3aeo0 (Minska fabryka
motocykli i roweréw, ZSRR);

1.  Tabliczka z litera M i napisem MIFA oznaczajace VEB MIFA-

-Werk Sangerhausen (Panstwowa Fabryka MIFA w Sanger-
hausen, NRD);

m. Tabliczka z wizerunkiem mewy i napisem Mo6ve oznaczaja-
ce VEB Move-Werk Miithlhausen (Pafistwowa Fabryka Move
w Miihlhausen, NRD);

n. Tabliczka z napisem Simson oznaczajaca VEB Fahrzeug- und
Geriatewerk Simson Suhl (Panstwowa Fabryka Pojazdow
iSprzetu Simson w Suhl, NRD);

0. Tabliczka z napisem ESKA oznaczajaca czechostowacka wy-
twornie rowerow;

p. Tabliczka Velamos oznaczajaca czechostowackiego produ-
centa rowerow;

q. Tabliczkazwizerunkiem lucznikainapisem Panstwowe Wy-
twornie Uzbrojenia w Warszawie oznaczajaca rower wypro-
dukowany w Fabryce Broni w Radomiu w latach 1929-1939;

r. Tabliczka z wizerunkiem kola rowerowego i napisem A. Ka-
minski Warszawa oznaczajaca przedwojennego producenta
ram i rowerow;
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s. Tabliczka z wizerunkiem statku (korab) i napisem A. Rybow-
ski Warszawa oznaczajaca przedwojennego producenta ram
irowerow;

t. Tabliczkaz wizerunkiem dwugtowej postaciinapisem Janus
oznaczajaca przedwojennego producenta i hurtownika Adolfa
Kapellnera z Katowic;

u. Tabliczkazwizerunkiem heroldainapisem Herold lub ciem-
noskorego chlopca z napisem Otello oznaczajaca Hurtownie
Pneumatykow z Ostrowa Wielkopolskiego;

v. Tabliczka z napisem R26 oznaczajaca wegierskiego produ-
centa rowerow.

To zaledwie niewielka czes$¢ sposrdd olbrzymiej liczby producen-
téw rower6w w Polsce i Europie Srodkowej i Wschodniej. Jednak,
wedlug autora, jej zestawienie powinno utatwic identyfikacje spo-
rej liczby rowerow.

Krok 2. Préba okreslenia wieku roweru.

Do tego moze postuzyé nam numer ramy oraz ewentualnie rocznik
tylnej piasty. W przypadku rowerow polskich z okresu PRL, po-
czawszy 0d 1966 roku, dwie pierwsze cyfry oznaczaty rok produkcji,
np. 68 XXXXXXXX oznaczac bedzie rok 1968, Numer ramy mogt
by¢ nabity na gléwce, rurze podsiodtowej czy w przypadku sktada-
kéw na odkrecanym zawiasie ramy. Podobnie bedzie w przypadku
roweréw sowieckich. Tam réwniez zdarza sie, ze rok produkcji
tworza pierwsze dwie cyfry plus literka r (ros. rog czyli rok).

W przypadku innych ram czy rowerdw ustalenie roku produkcji
moze nie by¢ tatwe, jesli bra¢ pod uwage numer ramy. Datowa-
nie rowerdw konkretnego producenta to niejednokrotnie proces
bardzo zmudny, jezeli nie ma dostepu do jakiej$ dokumentacji za-
ktadowej. Niejednokrotnie potrzeba dokumentéw pomocniczych,
np. dowodu zakupu czy gwarancji, na ktorej napisano date sprze-
dazy oraz numer ramy roweru.

29 Mesko od lat 50.
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Oddzielnym sposobem préby datowania roweru moze by¢ analiza
tylnej piasty pod katem rocznika jej produkcji. W starych rowe-
rach czesto pojawiala sie piasta typu Torpedo, gdzie hamowanie
nastepowato przy obrocie korbami do tytu.

a. PiastaRometzlogo firmowym wksztalcie pegaza. Nabite dwie
ostatnie cyfry danego roku, np. 77, oznaczajace 1977;

b. Piastatucznik zwizerunkiem tucznika harnasia nakorpusie
piasty i napisem ,tucznik” na kontrze hamulca oraz korpu-
sie®. Pelny rok produkcji nabity na korpusie, np. 1960;

c. Piasta niemiecka Torpedo. Oryginalny produkt firmy Fich-
tel & Sachs. Data i miesiac nabite pod napisem ,Torpedo” na
korpusie piasty. Przyktadowo 28-8 oznacza sierpien 1928 .
W pbézniejszych egzemplarzach piasty, od lat 30.do1at 50., data
nabita po lewej stronie, nad napisem ,Torpedo” i ponizej okra-
glego logotypu firmy F&sS, np. 32, ktére oznacza rok 1932;

d. Piasta niemiecka Styria. Cyfra nabita pod logo i napisem

»Styria” oznaczala rok produkcji, np. 8 oznaczato rok 1938.
W okresie drugiej wojny Swiatowej piasty te oraz oryginal-
ne Torpedo F&S byty czernione. W przypadku czarnej Styrii
inp. cyfry 1 bedziemy mieli do czynienia z produktem wyko-
nanym w 1941 roku;

e. Przedwojenna polska piasta AFs (Adolf Feigenbaum i Syn,
Warszawa). Data produkcji pojawia sie nad napisem ,,AFS
Registered Mark”, np. 38. Produkcje kontynuowano w latach
okupacji i pojawiaty sie piasty z data poprzedzong wybitym
numerem kolejnego miesigca.

Ustalenie rocznika roweru wedtug tylnej piasty moze petnié
funkcje pomocnicza. Niestety, wielokrotnie zdarzalo sie, ze rama
danego roweru mogla otrzymac nowe kota pochodzace z innego
sprzetu. Czyli, przyktadowo, rama przedwojenna od roweru Ka-
minski, wyprodukowana np. w 1935 roku, mogla otrzymac koto
z piasta typu Torpedo model fucznik z lat 60. Przy ocenie rocznika

30 Piasta ta produkowana byta wytgcznie w okresie PRL. Czesto jest mylnie inter-
pretowana jako komponent przedwojennego roweru tucznik produkowanego
przez Fabryke Broni w Radomiu.

57



ZABYTKOWY ROWER

piasty nalezy zwrdci¢ uwage, czy zachowane emaliowanie obreczy
pokrywa sie z kolorystyka ramy. To moze sugerowac, ze Kota sg
oryginalne. Niestety, co warto jeszcze raz podkresli¢, datowanie
roweru wedlug piasty moze peli¢ funkcje jedynie pomocnicza,
w szczegblnosci gdy chodzi o ramy przedwojenne.

Litery lub napisy na zebatce

W okresie miedzywojennym wielu producentéw rowerowych
w Polsce i innych panstwach zamawiato przednie zebatki, w kto-
rych wzor wplecione byly litery oznaczajace np. inicjaly wtascicie-
laimiastobadz tez pelne nazwy modelu lub fabryki. Ponizej mozna
znalez¢ kilkanascie przyktadowych skrétéw lub nazw, ktére moga
podpowiedzie¢ producenta danego roweru:

a. FZW - zebatka wyprodukowana dla przedwojennej wytworni
rowerow Franciszka Zawadzkiego z Warszawy;

b. AKW - zebatka wyprodukowana dla przedwojennej wytworni
roweréw Adama Kaminskiego z Warszawy;

c. ARW - zebatka wyprodukowana dla przedwojennej wytworni
rowerdéw Antoniego Rybowskiego z Warszawy;

d. Niemen - zebatka wyprodukowana dla Kresowej Fabryki Ro-
werdow i Motocykli,Niemen” w Grodnie dziatajagcej w okresie
miedzywojennym;

e. BSH - zebatkawyprodukowana dla miedzywojennej wytworni
Opatowskiego z L.odzi, 0oznaczajaca maksyme firmy Best Steel
Hard;

f. Ha-Es - zebatka wyprodukowana dla miedzywojennej wy-
tworni Hersza Spikulitzera z Lodzi;

g. Korona - zebatka wyprodukowana dla roweru z miedzywo-
jennej wytwoérni inz. Barteckiego z Zor;

h. Rekord - zebatka wyprodukowana dla modelu z Pomorskiej
Fabryki Roweréw w Bydgoszczy z okresu miedzywojennego;

i.  Otello, Lux - zebatki wyprodukowane dla Hurtowni Pneuma-
tykéw w Ostrowie Wielkopolskim w okresie miedzywojennym;

j.  Janus - zebatka wyprodukowana dla roweru z Hurtowni Adol-
fa Kapellnera z Katowic w okresie miedzywojennym.

58



SPOSOBY NA (NIE ZAWSZE UDANA) IDENTYFIKACJE ROWERU

Zgbatka z napisem
»Janus” oznaczajgcymi
katowickiego przedwo-
jennego producenta,
lata 30. xx w. Kolekcja
Mobilnego Muzeum
Roweréw w Radomiu

Zgbatka z literami Fzw
oznaczajgcymi firme
Franciszek Zawadzki
Warszawa. Kolekcja
autora

Podane przyktady dotycza jedynie krajowych producentéw rowe-
réw. Wzory z nazwami firm/modeli pojawiaty sie rowniez w przed-
wojennych konstrukcjach niemieckich czy tez czechostowackich.
Te ostatnie miaty pieknie dekorowane zebatki, ktore byty czescio-
wo emaliowane.
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Napisy na siodetku

Napisy wyttoczone na skorze siodetka badz wybite na blaszce przy-
nitowanej do stelaza moga by¢ dodatkowa podpowiedzia odno$nie
do pochodzenia roweru. Ponizsze nazwy sa powigzane z konkret-
nymi producentami i markami rowerow:
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Lepper - znana marka holenderskiego producenta siodetl.
Przed drugg wojna §wiatowa dzialala réwniez w Niemczech.
Jezeli na siodle wystapi napis Made in Holland, to prawdopo-
dobnie rower bedzie holenderskim lub niemieckim turysty-
kiem. Jezeli jednak bedzie to Made in Germany, to mozemy
miec do czynienia z rowerem starszym, najprawdopodobniej

niemieckim, wyprodukowanym do 1945 roku;

Robusta - producent siodelek wegierskich;

Predom Romet - polski producent roweréw. Najprawdopo-
dobniej siodetko tej produkcjibedzie z tworzywa sztucznego.
Takie modele siodel stosowano w rowerach krajowych od

konca lat 70. do konica 80.;

Mertens - producent siodetek z NRD. Czarne, plastikowe sio-
diaztymnapisem wystepujanp. nawczesnych egzemplarzach

rowerow Wigry. Po zakupie licencji produkowane byty w Pol-
sce i oznaczone napisem ,Predom Romet”;

Mansfield - angielski producent siodelek, konkurent Brooksa.
Jego produkty byty stosowane chetnie w przedwojennych

polskich rowerach wyprodukowanych w t.odziiw Warszawie;

Brooks - jedna z najbardziej utytulowanych i szanowanych

firm produkujacych siodetka na §wiecie. Produkty tego angiel-
skiego producenta dostepne byty w Polsce juz przed 11 wojna
Swiatowg i montowane gléwnie w rowerach warszawskich

i 16dzkich. Z reguly byly to modele B15, B17, B19, B73 i oka-
zjonalnie B9o. Po drugiej wojnie Swiatowej, w okresie PRL,
uzywane byty gléwnie w rowerach wyczynowych, monto-
wane fabrycznie w kolarkach ZzrR/Romet Jaguar w latach 60.
i70. (modele B17 i Competition). Obecnie czesto spotykanymi

typami siodelek Brooksa sa B66 i B67. Montowane s3 czesto

w rowerach turystycznych przywiezionych z Zachodu;
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c. Typowe plastikowe siodetko Romet stosowane
w latach 80. XX w.

fot. Michat Mankowski

g. Masywne siodto przedwojenne Splendid krajowe;j
produkciji z drugiej potowy lat 30. XX w.

h. Siodetko Favorit 52
j. Siodetko BzwR na rowerze Battyk R12b
fot. Michat Mankowski

k. Siodetko damskie Hammock, widoczne resztki
zachowanego napisu na skérze
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Lux/Unja/Minerva/Splendid - modele przedwojennego
polskiego producenta siodet, firmy Kromotowski i Synowie
z Katowic. Montowane w wiekszosci polskich roweréow wy-
produkowanych w latach 30. XX wieku;

Favorit/Favorit 52 - modele czechostowackiego producenta
osprzetu rowerowego. Czarne plastikowe siodetka monto-
wano m.in. w polskich sktadakach Wigry 3 pod koniec lat 8o.
Natomiast sportowy model Favorit 52 wystepowat np.w ro-
werach sportowo-turystycznych ESKA Sportiin.;

PZPATR Radom - powojenne polskie siodetko wyprodukowa-
ne pod koniec lat 40. lub na poczatku lat 50. XX wieku. Stoso-
wane w rowerach MOT i Battyk;

Bydgoskie Zaklady Wyrobéw Rymarskich - panstwowe
przedsiebiorstwo produkujace siodla w okresie powojennym,
glownie w latach 50. Stosowane w rowerach Baltyk i Pafaro;
Hammock - niemiecki producent siodetek z okresu miedzy-
wojennego. Produkty stosowane w konstrukcjach niemiec-
kich, rzadziej polskich;

Ideale - popularny producent siodetek francuskich, gtéwnie
do roweréw wyczynowych. Ideale stosowano juz przed wojna
w wyczynowych rowerach polskich. Po 1945 roku stosowane
rowniez w kolarkach przez cyklistow, ktorzy mieli dostep do
francuskich czeSci.

Wywiad srodowiskowy

Jest to bardzo uzyteczne narzedzie pomocne przy identyfikacji
roweruiustaleniu jego pochodzenia. Wiascicielowiroweru, ktéry
chcemy pozyskaé, warto zadac kilka kluczowych pytan:

kiedy sprzet zostat kupiony;

przez kogo;

kto uzywat pojazdu;

gdzie rower zostal nabyty;

jezeli wtasciciel byt kolarzem, to gdzie wystepowat, z kim sie
Scigaliwjakim klubie.

62



SPOSOBY NA (NIE ZAWSZE UDANA) IDENTYFIKACJE ROWERU

W wiekszo$ci sytuacji mamy do czynienia ze sprzetami z czaséw
PRL, zakupionymi przez cztonkéw rodziny. Jednak z uwagi na
skomplikowang historie Polski w XX wieku mogg sie pojawi¢ zaj-
mujace historie, szczegdlnie dotyczace roweréw przedwojennych®:

a. Rower warszawskiego producenta zostal kupiony przez ojca
rodziny na Kresach Wschodnich. Po 1945 roku trafil na Ziemie
Zachodnie jako mienie przesiedlencze. Uzytkowat go syn wia-
Sciciela, a finalnie sprzet trafit do piwnicy;

b. Rower lotewskiej produkcji z okresu miedzywojennego, za-
kupiony na Wileniszczyznie, po 1945 roku trafit do Szczecina
wraz z wlaScicielka. Pozostawal w rodzinie przez nastepne
pokolenia;

c.  Rower francuskiz przetomu lat 40.150. zostat zakupiony przez
Polke emigrantke, ktéra w latach 60. XX wieku powrdcita do
kraju i zabrata ze soba pojazd.

W przypadku roweréw sprzed 1945 roku bardzo wazne jest
wziecie pod uwage kontekstu historycznego. W zachodnich wo-
jewddztwach kraju mozliwe jest nadal odnalezienie rowerdéw
poniemieckich. Bywalo, ze na skutek migracji ludnosci po wojnie

na zachdd Polski trafiaty pojazdy wyprodukowane na przedwojen-
nych Kresach. Wlasciciele zabierali je ze soba podczas przesiedlen.
W zawierusze wojennej i bezposrednio po jej zakonczeniu rowery
mogly by¢ rekwirowane, kradzione, ale tez znajdowane. Takim spo-
sobem zmieniaty czesto obszar geograficzny i trafiaty w zupetnie

inne miejsce dzieki nowemu wtasScicielowi.

W przypadku pozyskania niezidentyfikowanej ramy, o cechach
sprzetu przedwojennego, przez zakup na portalu ogloszeniowym,
warto zapytac sprzedajacego, w jakim rejonie zostata znaleziona
lub zdobyta. Tak jak wiele roweréw wedrowato po ziemiach pol-
skich wlatach 1939-1950, tak tez sporo pozostato w jednym miejscu.
Poniewaz rowery kupowano gtéwnie u lokalnych producentéw
badZz w miejscowym duzym sklepie czy hurtowni, wskazanie ob-
szaru znalezienia moze pomoéc w identyfikacji producenta.

31  Zprzedstawionymi ponizej historiami autor publikacji zetknat sig osobiscie.
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Reasumujac, wywiad srodowiskowy moze by¢ bardzo przy-
datny. W przypadku rowerow z okresu PRL istnieje do$¢ duza
szansa na uzyskanie odpowiedzi na pytania, gdzie i przez kogo
zostaly kupione. W przypadku starszych sprzetéw taka pamiec
o przedmiocie sie zaciera. Trzeba wtedy uwzgledniaé kontekst
geograficzno-historyczny.

Typ ramy i jej cechy

Prawidlowa identyfikacja ramy pozwoli okresli¢ jej przyblizone
pochodzenie. Zdobycie doswiadczenia i opatrzenie sie z rozmaity-
mi elementami konstrukcji umozliwia rozpoznanie producenta,
nawet gdy brakuje tabliczki czy innego wizualnego elementu ce-
chujacego producenta, albo chociaz pochodzenie ramy.

a. Rama meska, drogowa. Duzy rozmiar, dlugos¢ ok. 65 cm,
wysokos$¢ ok. 55 cm. Budowana pod kota 28 cali. O$ suportu
7 0sig na kwadrat badz na klin. Miski suportu wbijane lub
wkrecane na gwint. W przypadku ram niemieckich sprzed
1945 roku po prawej stronie gléwki ramy wystepowat otwor,
z ktorego wystawalo pokretto stuzace do ograniczenia kata
obrotu przedniego widelca. W przypadku starszych ram tylne
widetki skrecane z rura podsiodtowa, a zamiast tylnych hakow
wstawione sg haki odwrécone (tapy), do ktérych stosowano
napinacze lancucha;

b. Ramadamska, drogowa. Duzy rozmiar ramy, pod kota 28 cali.
Moglta mie¢ dwie rury uko$ne rownolegte (np. ZzZR Goplana
iin.) lub obie rury giete w tabedzia szyje potaczone dwoma
wspornikami (stare ramy niemieckie, przedwojenne ramy
polskie, gléwnie §laskie, grodzienskie, wielkopolskie). Tylne
widelki skrecane z rura podsiodtows, a zamiast tylnych hakow
wstawione sg haki odwrdécone (fapy), do ktérych stosowano
napinacze tancucha;

c.  Rama meska balonowa, lata 30. XX wieku. Rama o dtugosci
ok. 60 cm i wysokoSci 50-52 cm. Gléwka ramy czesto ma wy-
brzuszenia na obu koncach pod stery zintegrowane (brak wbi-
janych misek sterowych). Tylne widetki lutowane do rury
podsiodtowej (a nie skrecane z nig). Na koncu tylnych widetek
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c. Rower meski balonowy pwu tucznik typ xvi, d. Damka balonowa A. Rybowski Warszawa, ok.1937r.
lata 30. xx w. Zbiory Kolbuszowskiego Towarzystwa Zbiory Kolbuszowskiego Towarzystwa Retrocyklistow
Retrocyklistow

haki. Suport z 0§ka na klin, miski suportu wkrecane systemu
BSA. Przedni widelec z charakterystycznymi dwiema pétkami
(bardzo czesty element polskich ram balonowych);

d. Ramadamskabalonowa,lata30.xx wieku. Podobna do meskiej,
przy czym pozioma, gérna rura ramy gieta do dotu, bardzo
czesto tukowo, zespolona z dolng rura pojedynczym (czasem
podwdéjnym) wspornikiem. Widelec czesto jak w ramie me-
skiej balonowej;

e. Ramawyczynowa, szosowa lub torowa. Lekka rama zbudowa-
nazcienszych rurek. L.aczniki ram niejednokrotnie z fantazyj-
nymi wycieciami. Suport z osig na klin badz kwadrat. Miski
suportu wkrecane. Tylne widetkilutowane/spawane do rury
podsiodtowej z tylnymi hakami. Widelec wezszy. Na tylnych
widelkach oraz rurze poziomej przelotki na linki hamulca
tylnego i przerzutek. W ramie torowej tylne haki zastagpione
przez odwrocone tapy. Waga takich ram jest niezwykle niska;

f.  Rama sportowo-turystyczna, ma otwory montazowe na wspor-
niki btotnikéw czy bagaznik. Masywniejsza od ramy wyczy-
nowej. Moze mie¢ przelotki na linki hamulcéw i przerzutek.
Zbudowana pod kota 26, 271 28 cali;

g. Rama roweru skladanego, zbudowana przewaznie pod kota
20-24 cale. Rama zbudowana na pojedynczej, grubej rurze,
w ktorej wystepowal masywny zawias. Pozwalal na ztozenie
ramy na poét, co pomagato w transporcie roweru;
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h. Rama dziecieca, zbudowana z cienkich rurek. Niewielkie ga-
baryty, budowana najczesciej pod kota 16 cali. Wystepowata
niekiedy w wersji skladanej;

i. Rama mlodziezowa, mniejsza od ram dorostych, z reguty bu-
dowana pod kota 24-calowe. Wystepuje w wersji chtopiecej
oraz dziewczecej;

j.  Ramatandemowa. Dluga, z masywna rura dolng i podwéjnym
suportem na dwa zestawy korb. Podwdjna rura podsiodto-
wa z otworami na sztyce siodetek. W przypadku roweréw
zagranicznych (np. francuskich) budowana pod kota 26 cali,
w przypadku polskich - 20 cali lub 24 cale.

Typy hakéw tylnych w ramach

a. TylnyhakKklasyczny. Uzywany w ramach meskich i damskich
od lat 20. XX wieku. Czesto ma dodatkowe otwory stuzace do
montazu bagaznika lub wspornika btotnika. Takie haki moga
mieé mniej lub bardziej azurowa konstrukcje, w zaleznosci od
przeznaczenia ramy czy kunsztu jej wykonania;

b. Tylny hak odwrdcony, tzw. tapa. Klasyczne rozwigzanie mo-
cowania tylnego kota, zaktadanego do ramy od tytu. Do tego
rozwiazania stosowane byly napinacze tancucha - specjalne
rozporki z gwintem zahaczajace z jednej strony o oS tylnego
kola, a z drugiej o koniec tapy. To rozwigzanie bylo czeste
w dawnych rowerach drogowych, popularnych, turystycz-
nych, ale réwniez w wyczynowych torowych konstrukcjach.
Pojawiato sie w matych ramach dzieciecych.

Samodzielne poszukiwania

Internet to narzedzie, ktore umozliwia samodzielne wyszuki-
wanie informacji wspomagajacych identyfikacje czy pozyskanie
sprzetu, a pézniej takze jego ewentualng kompletacje i renowa-
cje. Upowszechnienie sieci na poczatku xX1 wieku spowodowato
latwiejsza wymiane informacji oraz przesyta materialéw audio-
wizualnych. Dzieki temu stan badan nad zabytkowymi rowerami
osiggnal niespotykany wczesniej poziom. Zaczely powstawac fora
internetowe oraz strony poSwiecone tematyce rowerowej. Jedna
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z takich witryn byla, obecnie nieistniejaca juz, lecz swego czasu
preznie dziatajagca www.starerowery.org, ktéra skupiata pasjo-
natéw przedwojennych polskich roweréw. Mozna byto tam zna-
lez¢ krotkie artykuty dotyczace konkretnych producentéw, skany
broszur i katalogéw oraz fotografie pojazdéw. Forum dyskusyjne
umozliwialo wymiane informacji oraz pomagalo w identyfikacji
sprzetu. Dzieki temu stan wiedzy oraz badan nad krajowymi ro-
werami przedwojennymi zaczat sie znaczaco zwiekszac.

Strony internetowe, fora tematyczne oraz grupy zajmujgce sie
tematyka rowerowg

Obecnie najwieksza wymiana informacji oraz wiedzy szczegotowej
nastepuje poprzez fora tematyczne oraz grupy dyskusyjne na por-
talu spotecznosciowym Facebook. Do najciekawszych z nich naleza:

Chlopcy Rometowcy - strona i forum
www.chlopcyrometowcy.pl®?
Jest to spory portal, z dtugg historia, skupiajacy mitoSnikow
rowerow, motocykli i motoroweréw firmy Romet;

Cronique
www.cronique.pl

W dziale ,Kroniki rowerowe” mozna znalez¢ liczne
ciekawostki na temat rowerdw z wytworni A. Kaminski
Warszawa, skany katalogéw roweréw pwu fucznik z lat 30.
iwiele innych informacji;

Stare Rowery Poznan
www.facebook.com/StareRoweryPoznan
To strona tematyczna na portalu Facebook przeznaczona
dla mito§nikéw roweréw wyprodukowanych gtéwnie
przed 1939 rokiem. Sg tam informacje dotyczace dawnych
producentow rowerowych, galeria zdje¢ rowerdw, informacje
o imprezach tematycznych, fotografie broszur, ulotek

32 Dostegp do witryn 21.11.2023r.
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ikatalogow ofertowych sprzed 1939 roku. Szczegdlnie duzo
informacji dotyczy wielkopolskich producentéw rowerdw;

Sprezysci - Radomskie Towarzystwo Retrocyklistow
www.facebook.com/sprezysci
To strona radomskich mitosnikéw zabytkowych
rowerow z czasow II RP, PRL i nie tylko. Godne uwagi sa
fotorelacje z imprez, wyjazdéw i inicjatyw zorganizowanych
dzieki, Sprezystym”. W galerii strony mozna znalez¢ liczne
fotografie zabytkowych roweréw oraz skany katalogow;

Kolbuszowskie Towarzystwo Retrocyklistéw
www.facebook.com/RetroKolbuszowa
To strona kolbuszowskiego towarzystwa mitosnikow
jednosladow. Sg na niej fotografie rowerdéw z prywatnych
kolekcji cztonkow towarzystwa kolekcji, szczegdlnie
pokazujace stan przed renowacja sprzetu i po niej;

Lubelskie Towarzystwo Retro Cyklistow
www.facebook.com/RetroCyklisci
Strona lubelskich mito$nikow starych rowerdw. Zawiera
ciekawe informacje dotyczace historii rowerowej w Lublinie
inie tylko;

Rowery PwU Eucznik
www.facebook.com/profile.php?id=100076752870614
Bardzo solidnie prowadzona strona poSwiecona
przedwojennym rowerom Lucznik produkowanym przez
Fabryke Broni w Radomiu. Oprécz bogatej bazy zdjeciowej,
pogrupowanej wedtug modeli, znajdziemy tam praktycznie
wszystkie katalogi ofertowe i broszury, ktore zostaly wydane
przy okazji sprzedazy tucznikéw;

Stare rowery Baltyk
www.facebook.com/piotrekR11
Witryna poswiecona rowerom Baltyk i MOT produkowanym
w Polsce tuz po zakonczeniu drugiej wojny swiatowej;
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Zabytkowe Rowery
www.facebook.com/profile.php?id=100080426735582
Strona prowadzona przez Mariana Marka, kolekcjonera
rowerow zabytkowych. Przedstawia wiele ciekawych modeli,
w szczegllnosci z 1at 1885-1939;

JednoSlady PRL J. Pieczynski
www.facebook.com/profile.php?id=100057236061193
Strona prowadzona przez Jana Pieczynskiego, kolekcjonera
rowerOw z PRL;

Rowery Zabytkowe Pilzno
www.facebook.com/profile.php?id=100060917936419
Strona Pawtla Dziedzica, kolekcjonera zabytkowych roweréw
z Pilzna k. Debicy;

mslonik strona internetowa i blog
www.mslonik.pl/rowery
Mozna tam znalez¢ sporo porad fachowych oraz bardzo duzo
informacji na temat roweréw produkowanych przez zZzR,
anastepnie Romet, w tym katalogi ofertowe i katalogi czesSci;

Forum Tonton Velo
www.forum.tontonvelo.com
Bardzo bogate w tresci forum dyskusyjne dotyczace
francuskich rowerdw;

Velopedia online
www.velopedia.online
Niezwykle rozbudowana baza katalogéw niemieckich
producentéw rowerdw i czeSci. Po uiszczeniu optaty
cztonkowskiej uzyskuje sie dostep do materiatéw w lepszej
jakosci.

To zaledwie cze$¢ stron tematycznych traktujacych o rowerach za-
bytkowych. Przeszukanie Internetu oraz zawartosci portalu Face-
book umozliwi znalezienie licznych grup dotyczacych tematyki
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rowerowej: identyfikacyjne, sprzedazowe, stuzace wymianie in-
formacjii wiedzy.

Nowi uzytkownicy forum lub grupy, ktérzy chcieliby opubliko-
wac post, powinni pamietac o zasadach i niezbednych elementach.
Nalezy:

e wykonad fotografie jednoSladu przy dobrym swietle zkazdej
strony, zblizenie na gléwke ramy, numer ramy, tylna piaste, tyl-
ne haki. Takie szczegdoty moga poméce w ustaleniu producenta,
jezeli uzytkownik poszukuje takiej informacji;

e napisaé¢ wiadomo$¢é zwiezle, postugujac sie poprawng pol-
szczyzna. Uzytkownik powinien opisac, czego oczekuje od
cztonkéw grupy, jakich informacji potrzebuje.

Trzeba pamietac, ze nie zawsze pozyskane informacje beda sen-
sowne. Najczesciej jest tak, gdy rower nie ma emblematu, a ce-
chy ramy nie wskazujg bezposrednio na producenta. Dotyczy to
w szczegdlnos$ci rowerdéw niemieckich z miedzywojnia, ale tez
niektérych polskich ram z tego okresu. Jezeli chodzi o pojazdy
Z czasu PRL, to ich identyfikacja jest znacznie tatwiejsza, gldwnie
dziekiwiekszej liczbie zachowanych egzemplarzy danego modelu,
katalogéw ofertowych itp.

Podczas poszukiwania informacji na temat danego roweru (czy
oryginalnych czesci do niego) zaleca sie daleko idaca cierpliwosc.
Jezeli mamy do czynienia z konstrukcja zagraniczng i wiadomo,
gdzie zostata wyprodukowana, warto poszuka¢ informacji lub
zadac pytanie w jezyku kraju, w ktérym rower zostat wyproduko-
wany. Pomocne moga sie okazac takie narzedzia jak thumacz Google.
Jezeli natkniemy sie na grupy tematyczne, dotyczace np. roweréw
francuskich czy niemieckich, warto tam napisac. Facebook ma
mozliwo$¢ ttumaczenia wiadomosci czy komentarza. Jezeli post
bedzie napisany prostym jezykiem, to inni uzytkownicy moga go
przettumaczy¢ i zrozumiec catkowicie nasze intencje.



5 Stan zachowania roweru
a jego przysztos¢ i sposob
wykorzystania
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Podczas wstepnych ogledzin roweru powinniSmy podjaé probe
oceny jego stanu zachowania oraz przeznaczenia, czyli do czego
ma nam shuzy¢ w przyszlosci. Ponizsze przyktady opisuja typowe
sytuacje, z ktérymi potencjalnie mozna mie¢ do czynienia.

Rower typu sktadak uzytkowany dawniej przez cztonka rodziny.
Przeznaczenie: ocalenie ze wzgledéw sentymentalnych, rower
ma by¢ okazjonalnie uzywany.

Wyciggamy pojazd w miejsce dobrze o§wietlone. Ogladamy stan za-
chowania cze$ci metalowych lakierowanych oraz chromowanych.
W razie duzej warstwy kurzu przecieramy go. Sprawdzamy kom-
pletnosé pojazdu: czy ma siodetko, dzwonek, kota i opony, bagaznik,
o$wietlenie, dynamo. W razie brakéw staramy sie przeprowadzié
wywiad Srodowiskowy, poniewaz w miejscu przechowywania po-
jazdu moga by¢ sktadowane czesci do roweru - pompka, oryginalna
lampka, ktora sie urwata, klucze naprawcze itp.

Oceniamy kondycje lakiernicza oraz powtok chromowanych ro-
weru. Jezeli pojazd stal w suchym miejscu i nie byt przesadnie eks-
ploatowany, moze sie zdarzy¢, ze liczba ognisk korozji na ramie

bedzie minimalna. To samo dotyczy obreczy, kierownicy czy sztycy
siodetka. W zalezno$ci od stopnia wilgotnosci w dotychczasowym

miejscu przechowywania elementy te mogg by¢ mniej lub bardziej

skorodowane. Niewielki nalot rdzy mozna bez problemu usunac,
lecz jezelibeda to powazne ogniska, nalezy rozwazy¢ poszukiwanie

zamiennikow lub zabezpieczenie antykorozyjne.

Oceniamy stan ramy i blotnikéw. Czy rama jest prosta? Czy za-
wias skladany ramy ma pekniecie oraz czy nie byl naprawiany
(spawany)? Czy btotniki sg stalowe, czy aluminiowe? Czy stalowe
blotniki maja duze ogniska korozji, szczegdlnie na koncéwkach?

Oceniamy stan zachowania opon. Sprawdzamy, czy to ogumienie
oryginalne, szukajac napiséw producenta odlanych na bokach.
Sprawdzamy biezniki oraz ogdlna strukture opon. Jezeli sa mocno
spekane, wowczas pojazd moze stuzyc wtasciwie tylko do dekoracji
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Sktadak Wigry 2 z1977r.
Widoczne dobrze
zachowane oryginalne
naklejki

lub symbolicznych przejazdzek. Gdy opona zachowuje gietko$é,
ma niewielkie spekania oraz bieznik, wéwczas mozna rozwazy¢
ich zostawienie. Majac do dyspozycji pompke, mozemy spraw-
dzié stan detek. Jednak najczesciej nalezy je wymienic jako cze$é
eksploatacyjna.

Oceniamy stan zachowania k6t. Odwracamy rower do géry kotami
ikrecimy nimi. Sprawdzamy, czy toczg sie prosto, czy tez moze bijg
nabokilub w pionie. Przy okazji oceniamy stan zachowania tancu-
cha, czy jego ogniwa pozwalaja na prace przektadni, czy tez jest na
tyle skorodowany i zapieczony, ze nie mozemy zakreci¢ korbami.
Sprawdzamy stan zachowania szprych i obreczy. W przypadku
roweru trzymanego w bardzo ztych warunkach obrecze moga
prezentowac duze oznaki korozji na zewnatrz oraz wewnatrz™>.

33 To okaze sie dopiero po zdjeciu opony i detki.
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Sprawdzamy siodetko pod katem oryginalnoSci oraz stanu zacho-
wania - czy powloka z tworzywa sztucznego jest popekana lub czy
szwy trzymaja. W jakim stanie sg sprezyny i stelaz? Czy sg mocno
skorodowane? Czy siodetko miato narzedziéwke i pozostata po niej
tylko gérna cze$¢ przymocowana do stelazu?

Sprawdzamy stan techniczny drobnego osprzetu. Czy rower ma
motylki przy mostku kierownicy oraz sztycy siodetka? Czy oswie-
tlenie roweru jest na miejscu, czy tez moze pozostata sama obsadka,
a klosz zostat w toku uzytkowania utamany i odpad#?

Sprawdzamy stan zachowania naklejek (napisow) naramie. Czy sa
naswoim miejscu? Czy sa czytelne, czy zostaty zupelnie przetarte?

Jezeli rower jako calo$¢ wyglada na kompletny, a stan lakieru i po-
wlok galwanicznych jest przyzwoity, wowczas czeka nas prawdo-
podobnie jedynie porzadne czyszczenie sprzetu po wezesSniejszym
demontazu. Nalezy réwniez wymieni¢ smary oraz tozyska. Detki
réwniez beda do wymiany, a same opony, o ile nie s tyse i mocno
spekane, moga zosta¢. Moze nas czekac jedynie wymiana drobne-
go osprzetu, np. zakup lampki przedniej badz tylnej, jezeli jej nie
ma lub jest w ztym stanie, a wiemy, ze niegdy$ byta zamontowana.
Rower po renowacji zachowawczej™ 1 zabezpieczeniu antykoro-
zyjnym moze nadal by¢ okazjonalnie uzywany. Nalezy pamietac,
zeby przechowywac go w suchym pomieszczeniu, by nie pogarszac
jego stanu zachowania.

Rower turystyczny z przerzutkami, lata 80., np. Romet Wagant,
Romet Gazelai in.

Czynnosci przy takim rowerze beda praktycznie identyczne jak
przy sktadaku typu Wigry, Flaming czy Karat. Jest jednak kilka
waznych zmian konstrukcyjnych. Najwazniejsze z nich to hamulce
szczekowe z klamkami zamontowanymi na kierownicy oraz prze-
rzutki wraz z manetkami zamontowanymi na ramie. Ocena stanu

34  Wiecej na ten temat w kolejnym rozdziale.
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Rower sportowo-tury-

styczny Romet Pasat.
Kolekcja Michata
Mankowskiego

Fot. Michat Marnkowski

STAN ZACHOWANIA ROWERU A JEGO PRZYSZtOSC...

technicznego takiego roweru bedzie bardziej skomplikowana.
Zaleca sie wymiane linek hamulcowych oraz przerzutek na nowe,
chyba ze stan zachowania sprzetu jest bardzo dobry. Przerzutki
moga tez wymagac osobnej regulacji. Przy tych procesach mozemy
sie positkowac pomocg warsztatow rowerowych.

Rower sportowo-turystyczny, lata 60.-80., np. Maraton, Kobuz,
Eros

Im starszy rower, tym bardziej nalezy zwraca¢ uwage na stan zacho-
wania ramy, obreczy oraz blotnikéw. W przypadku dlugotrwatego

uzytkowania pojazd moze mie¢ wymienionych wiele czesci: sio-
detko, opony, pedaty. Oddzielna kwestia jest inspekcja przerzutki,
hamulcéw oraz kierownicy, na ktorej zapewne znajduje sie owijka.
Jezeli jest kompletna, nalezy ja zostawié. Jezeli zachowane s jedy-
nie szczatki, wowczas trzeba ja zdjaé, a kKierownice wyczyscic ze

starego kleju. Konieczna bedzie wymiana linek hamulcowych oraz

przerzutki, jezeli rower ma sie okazjonalnie poruszac.
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Rower sportowy, szosowy, np. Huragan, Jaguar, Romet Sport

Rowery szosowe, uzywane w klubach kolarskich badz indywidual-
nie, sa znacznie rzadsze niz zwykle rowery turystyczne. Dlatego tez
po poprawnej identyfikacji roweru nalezy bardzo uwaznie podej$é
do proceséw zwigzanych z ewentualng renowacja.

Duzo o rowerze moga powiedzie¢ jego stan zachowania oraz kom-
pletnos¢. Zdarzato sie, ze rama roweru sportowego po przerébkach

stuzyta jako rower uzytkowy, np. dzieki zmianie koét, kierownicy
czy dodaniu bagaznika. Takie modyfikacje nalezy wynotowac.
Kolejnym krokiem jest ocena stanu zachowania két z oponami.
W huraganachijaguarach mogly wystepowac obrecze aluminiowe

pod tzw. szytki, czyli opony pneumatyczne, gdzie detka i opona sg
zszyte wjedna catosé. Jezeli pochodza one z lat 60.-70., to zapewne

ich stan nie bedzie pozwalal na uzytkowanie i konieczna bedzie

wymiana. Nalezy sprawdzi¢ szprychy pod katem stanu zachowania

oraz ewentualnych peknieé. Kolejnym krokiem bedzie inspekcja

przerzutek - czy sa zachowane, zaréwno przednia, jak i tylna, czy
tez ktoras z nich zostata zdemontowana.
Podobnie jak we wczesniejszych przykia-
dach, tutaj réwniez nalezy sprawdzic¢ stan

zachowania owijki na kierownicy oraz li-
nek hamulcéw oraz przerzutek. Oddzielna
sprawa sa sportowe pedaty, czesto wyko-
nane ze stopéw lekkich, majace noski oraz

skorzane paski przytrzymujace stope. Waz-
nym punktem do sprawdzenia jest w konicu

siodetko w typie sportowym, bez sprezyn,
z siedziskiem z naprezonej, rozciggnietej

skory.

Rowery sportowe byly zazwyczaj inten-
sywnie uzytkowane. Ich ramy byly czesto
przemalowywane, miewaja silne ogniska
korozji badz ubytki lakiernicze. Z uwa-
gi na zlozony i skomplikowany temat
warto przed wykonaniem jakichkolwiek
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czynno$ci zmierzajacych do renowacji i kompletacji skonsulto-
wac sie wlascicielami tego typu rowerow.

Rower dzieciecy, np. Zabka, Bobo, Pelikan i in.

W przypadku rowerkéw dzieciecych wazna jest ich kompletnosé,
tzn. obecnos¢ siodetka, kotek, kierownicy, pedatéw, chwytow itp.
Nastepnie nalezy obejrzeé¢ samg rame pod katem geometrii
1 krzywizn. Sa one bardzo delikatne, a na skutek ztego przecho-
wywania i obchodzenia sie ze sprzetem mogty zosta¢ wykrzywione
badz nadtamane.

Rower przedwojenny - meski lub damski, lata 20.-30. xx wieku

Ocena stanu zachowania i kompletnosci roweru przedwojenne-
g0, jezeli oczywiscie uda sie go poprawnie zidentyfikowadc, jest
najtrudniejszym zadaniem. Sprzet wyprodukowany w latach 30.
lub nawet 20.* najpewniej byt intensywnie eksploatowany, a jego
liczne komponenty zostaly wymienione w toku uzytkowania.
Do takich elementéw zalicza sie przede wszystkim: kierownice
z chwytami, pedaty, korby i zebatke, blotniki, siodetko. Zdarza
sie, ze rower stanowi zbidr czesci z epoki PRL zamontowanych na
przedwojennej ramie. Wowczas potrzeba wprawnego oka, zeby
poprawnie zidentyfikowa¢ taki pojazd.

Ogledziny nalezy rozpocza¢ od ramy, oceniajac, czy zachowany jest
emblemat oraz gdzie zlokalizowany jest numer seryjny. Nastepnie
oceniamy stan lakierniczy ramy (nierzadko moze by¢ ona cala
w rdzy). Warto zwréci¢ uwage na ewentualne §lady pedzla - gruba,
nieregularna warstwa malarska, $lady pociggniecia pedzla lub po-
malowane kolorem ramy inne elementy roweru, np. opony, Sruby,
mostek kierownicy itp., moga §wiadczy¢ o przemalowaniu pojazdu.

Jezeli rower nie ma tabliczki, w identyfikacji moze pomodc ana-
liza numeru seryjnego ramy. Jest on z reguly wybity na rurze

35 Egzemplarze roweréw z poczatku xx w. bgdz konca Xix w. trafiajg sie obecnie
na ziemiach polskich ekstremalnie rzadko.
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podsiodtowej, w okolicach miejsca skrecania sztycy siodetka. Moze
sie tez pojawié na gérze badz dole gtéwkiramy, na jednym z tylnych
hakow czy tez na mufie suportu. Numer w zakresie wielkosci od
ok. 250 tys. wzwyz informuje, ze najpewniej mamy do czynienia
zrowerem wyprodukowanym przez niemiecka wytwornie. Numer
w zakresie od kilkunastu do kilkudziesieciu tysiecy to do§¢ mocne
poszlaki, by uznaé rame za produkt polskiej produkc;ji.

Ponizej kilka dodatkowych szczegbétowych przykladow:

a. numer ramy do ok. 50 tys., przed ktérym wybita jest litera N,
wskazuje na model wyprodukowany przez Kresowa Fabryke
Motocykli i Rowerdéw w Grodnie;

b. numer ramy meskiej, balonowej, wybity do géry nogami po
prawej stronie rury podsiodtowej wskazywac bedzie na pro-
dukt wytworni Franciszka Zawadzkiego z Warszawy;

c. numer ramy poprzedzony literami SV oznacza rame wypro-
dukowana przez myszkowska fabryke Swiatowit. Nie musi to
by¢ jednak rama jednego z ich modeli, poniewaz wytwarzano
je dla innych, mniejszych, wytworcow;

d. numer ramy poprzedzony cyfra z tacznikem, np. 2-30000,
8-34000, oznaczaé bedzie wczesng produkcje z Fabryki
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meska rama balonowa
z lat 30. XX w., w tym
przypadku z wytwaérni
Adama Kaminskiego

z Warszawy. Widoczne
duze ubytki lakieru oraz
brak suportu i sterow
widelca. Kolekcja
Mirostawa Krawczyka



Rower balonowy
Reynolds Lux,
Warszawa, druga
potowa lat 30. XX w.
Rower w oryginalnym
stanie pozyskania

z widocznymi przerébka-
mi w postaci bagaznika,
nowych btotnikéw oraz
kierownicy jaskétki z ha-
mulcem dociskowym.
Brak korb z z¢batka
oraz siodetka ze sztyca.
Kolekcja Michata
Mankowskiego

Fot. Michat Mankowski
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Broni w Radomiu, gdzie pierwsza cyfra oznacza typ modelu,
np.typ 11, typ 8, typ 16 itp.;

e. numer ramy, obok ktérego wybita jest dodatkowa cyfra, np. 2,
8, 16, 17, wskazuje réwniez na Fabryke Broni w Radomiu, jed-
nak z pézniejszego okresu produkcji.

Kolejnym elementem bedzie inspekcja kot - obreczy oraz opon.
Obrecze moga by¢ stalowe — dla opony fartuchowej badz druto-
wej — lub drewniane - tu wystepowaly wylacznie opony drutowe.
Nalezy oczysci¢ piaste przednig i tylng, by odszukaé sygnatury
oraz potencjalny rok produkcji piasty typu Torpedo, jezeli wyste-
puje. W meskich rowerach mozliwe jest wystepowanie tzw. piasty
flip-flop, gdzie nie ma hamulca, za to s3 dwa gwinty po obu stro-
nach piasty. Umozliwialy one zalozenie dwdch réznych trybow,
np. 18120 zebdw. Zmiana trybu odbywata sie przez odkrecenie kota,
obrécenie goizalozenie taiicucha. Byt to prymitywny rodzaj prze-
rzutki. Rowery przedwojenne najczesciej wyposazone s3 w opony
z okresu PRL - gléwnie marki Stomil badZ Degum.

Kolejnymi elementami inspekcji s kierownica i jej stan zachowa-

nia oraz siodelko. To ostatnie moze by¢ oryginalne badz zmienione
w trakcie uzytkowania na model z okresu PRL. ROwniez btotniki
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oraz pedaly jako elementy, ktore najszybciej sie zuzywaja, mogly
zosta¢ wymienione.

W przypadku roweru przedwojennego zalecana jest wstepna kon-
serwacja zachowawcza, a nastepnie uzyskanie fachowej pomocy
w identyfikacji zachowanych czesciiewentualnego poszukiwania
wlasciwych odpowiednikow z epoki. Moze to by¢ proces niezwykle
zmudny, czasami kosztowny i na pewno wymagajacy aktywnych
poszukiwan oraz cierpliwosci.

Podstawowe zabezpieczenie: warunki pomieszczenia,
smarowanie, mycie, kwestia ogumienia

Poniewaz rower w wiekszosci przypadkow zbudowany jest ze stali,
zbiegiem lat na skutek niewtaSciwego przechowywaniajego stan
blacharski i lakierniczy moze znaczaco sie pogorszy¢. Wrogiem
numer jeden jest wilgo¢, a takze wystawianie pojazdu na dziatanie
warunkéw atmosferycznych, szczegdlnie promienie stoneczne
moga mie¢ wplyw na kondycje lakieru i zjawisko ptowienia.

Najlepiej, by rower byl trzymany w suchym, zamknietym pomiesz-
czeniu, takim jak piwnica czy komoérka lokatorska. W przypadku
dtugotrwatego przechowywania w jednym miejscu warto pomy-
§le¢ o podwieszeniu. To moze zapobiec pekaniu i odksztatcaniu
starych opon. Warto rozwazy¢, o ile jest na to miejsce, trzymanie
roweru w mieszkaniu. Zabytkowy pojazd moze by¢ efektownym
gadzetem wystroju wnetrza. W takim wypadku warto sie zaopa-
trzy¢ w stojak rowerowy, nawet podstawowy model sktadajacy sie
z podstawy i pionowego elementu, do ktérego mocuje sie haki, na
ktorych uklada sie rame. Takie rozwigzanie zminimalizuje ryzy-
ko przewrdcenia sie sprzetu, czego rezultatem moze by¢ ubytek
lakieru, utamanie cze$ci badz zarysowanie i obicie $ciany lokalu.

Innym rozwiazaniem jest ekspozycja pojazdu na $cianie. W ofercie
sklepow mamy rozmaite systemy do zawieszania pojazdéw - od
stylowych drewnianych poélek, na ktérych mozna zawiesi¢ rame,
po system podporek pod kota i tacznikéw mocowanych w $cianie,
ktore trzymaja rame pod lekkim katem.
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W przypadku przechowywania pojazdu w piwnicy mozna rozwa-
zy¢ zakup systemu do zawieszenia roweru mocowanego do Sciany
za pomoca wkretow. System taki ma niekiedy zawiasy pozwalaja-
ce na jego zlozenie i zwiekszenie przestrzeni w pomieszczeniu.
Warto tez rozwazy¢ zakup specjalnego pokrowca na rower, ktory
zabezpieczy go od kurzu.

Jezeli mamy do czynienia z modelem przedwojennym, z drewnia-
nymi obreczami két, nalezy pamietac o ich nalezytej konserwacji
oraz warunkach przechowywania. Jezeli taki pojazd bedzie prze-
chowywany w domu, to w okresie zimowym, przy bardzo suchym
powietrzu, istnieje ryzyko wysuszenia drewna, a co za tym idzie
jego nieznacznego skurczenia. Mozna to sprawdzi¢ przez inspek-
cje naprezenia szprych. Jezeli sa one dosy¢ luzne i mozna nimi
poruszac na boki, to mamy do czynienia wlasnie z taka sytuacja.
Nie nalezy ich wéwczas naciaggac, poniewaz wiosng i latem, gdy
wzros$nie wilgotno$¢é powietrza, obrecze z powrotem zwieksza swo-
ja objetosé. Wowcezas naciggniete w suchych warunkach szprychy
moglyby rozerwac obrecz. Trzeba rowniez utrzymywac niskie
ci$nienie w oponach, poniewaz moga one rozsadzi¢ boki drewnia-
nej obreczy. Pamietajmy, ze sa to zabytkowe przedmioty z drewna,
ktére maja 80-100 lat!

Domowa ekspozycja pokojowa. Rowery ustawione na Stojak ekspozycyjny na dwa rzedy roweréw montowa-

stojakach

ny na $cianie. Kolekcja Michata Mankowskiego
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Dodatkowe komplety zabytkowych opon, czy to z okresu przedwo-
jennego, czy PRL, rowniez nalezy trzymaé w suchym pomieszczeniu.
Opony mozna posypac talkiem technicznym od wewnetrznej stro-
ny. Trzeba je sktadowac ptasko, jednana drugiej. Ulozenie w pionie
moze je odksztalci¢ oraz spowodowaé pekanie gumy. Gume mozna
odzywié¢ za pomoca silikonu do uszczelek samochodowych - wy-
starczy natrzec zewnetrzna strone opony.



6 Renowacja roweru - jak sie
do tego zabraé? Podstawowe

narzedzia, zakresy prac
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Kazdy, kto pozyskuje stary, zabytkowy rower, staje przed trudnym
zagadnieniem renowacji. Rozrézniamy dwa podstawowe typy - re-
nowacje zachowawczg oraz catkowita. Szczegodlnie szeroko opisana
bedzie ta pierwsza, ktéra mana celu zachowanie istniejacych, ory-
ginalnych powtok lakierniczych i galwanicznych oraz zabezpiecze-
nie elementéw metalowych przed postepujaca korozja.

We wcze$niejszym rozdziale przedstawione zostaty wstepne kroki
przy ogledzinach réznych typoéw rowerdéw, ktére mozna uznac za
zabytkowe. Im starszy i mocniej wyeksploatowany pojazd, tym
naklady pracy zwigzane z renowacja beda wieksze. Zuzycie roweru
oznacza réwniez, ze wiele cze$ci moglo zosta¢ wymienionych na
nowe w trakcie uzytkowania. Czasami moégt on przejs¢ chatupnicze
naprawy badz przerdbki. Nawet jezeli sprzet od strony wizualnej
jest dobrze zachowany, to warto rozlozyc¢ go na czesci i wykonaé
serwis polegajacy na wymianie smaréw oraz lozysk.

Czego potrzebujemy do pracy

e Imadlo (najlepiej z dodatkowyminaktadkami aluminiowymi
na szczeki, aby nie uszkodzié¢ delikatnych czesci metalowych
i gwintow);

e WkKkretarka/wiertarka z zestawem szczotek mosieznych

istalowych;

Klucze warsztatowe ptaskie;

Klucz do suportu typu BSA (zdwoma pinami);

Klucz do kontrnakretki;

Szczypce nastawne do odkrecania garnituru sterowego;

Skuwacz/rozkuwacz tanicucha rowerowego;

Klucz nastawny;

Mitotek stalowy;

Mitotek gumowy;

Srubokrety plaskie i krzyzakowe;

Zestaw wybijakow;

Srodek w sprayu do odrdzewiania-penetrowania typu wp;

Oliwka do lanicucha rowerowego;

Eyzki do zdejmowania opon (2-3 szt.);
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Czyste szmaty;

Benzyna ekstrakcyjna;
Rozpuszczalnik nitro;

Smar litowy do lozysk;

Welna stalowa o grubosci 000 i 0000;
Maty klocek drewniany;

Rekawiczki ochronne;

Maseczka ochronna;

Okulary ochronne.

Jest to absolutnie podstawowy zestaw narzedzi, ktére przydadza
sie przy przeprowadzaniu renowacji zachowawczej lub serwisie.

Na koniec kilka zdan o miejscu pracy. Mieszkanie nie jest najlep-
szym miejscem na przeprowadzenie renowacji. Halasy wywolane

pracami mogg przeszkadzaé¢ innym domownikom oraz sasiadom.
Jezeli jednak nie mamy innej mozliwosci, to warto przygotowaé

podkladke, np. z kartonéw, by nie uszkodzi¢ podiég lub dywanow
smarami itp. Pomieszczenie musiby¢ wentylowane, poniewaz wy-
ziewy uzywanych do renowacji rozpuszczalnikéw i innych sub-
stancji sg szkodliwe dla zdrowia. Przyda sie odkurzacz, zwlaszcza

przy oczyszczaniu czesSci z rdzy.

Najlepszym miejscem do pracy bedzie garaz lub przydomowy
warsztat. W pomieszczeniu powinno by¢ zrodto energii elektrycz-
nej, warto zaopatrzyc¢ sie tez w stot warsztatowy.

Jezelinie mamy mozliwo$ci wykonac¢ renowacji samodzielnie, mo-
zemy to zlecié¢ specjalistom w warsztacie rowerowym™. Podczas
poszukiwania warsztatu warto sie skupi¢ na takich, ktére funk-
cjonuja od dtugiego czasu, a ich pracownicy mieli do czynienia
z klasycznymi rowerami. Latwiej zleci¢ co$ w niewielkim warsz-
tacie, np. firmie rodzinnej, niz w serwisie sieciowym danej marki

36 Uwaga: warsztaty najchetniej przyjmuja zlecenia renowacyjne poza sezonem
rowerowym, tj. od pazdziernika do lutego. Majg wtedy wigcej czasu i mozliwo-
Sci, by zajg¢ sie niestandardowymi reperacjami.
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rowerowej, poniewaz tam, pomimo wysokich standardow i wysru-
bowanych procedur, pracownicy maja gtéwnie do czynienia z no-
woczesnymi, wspotczesnymi rowerami, ktére pod wzgledem kom-
ponentéw i obstugi potrafia sie znacznie r6znié¢ od pojazdéw z lat
60.-80., nie méwiac juz o starszych modelach.

Podczas samodzielnej renowacji pomocne mogg by¢ filmiki ama-
torskie publikowane np. w serwisie YouTube, gdzie mozna znalezé
przykiady napraw itp. Nie b6jmy sie przy tym korzystac z ttumacza
iprowadzi¢ wyszukiwania w obcych jezykach. Brak znajomosci je-
zyka nie musi oznaczad, ze nie zrozumiemy istoty prezentowanego
na filmie zabiegu. Przy okazji warto opanowac podstawowe stow-
nictwo rowerowe w jezykach: angielskim, francuskim, niemieckim,
czeskim czy rosyjskim, m.in. wyrazenia takie jak: ,rama”, ,suport”,
,08 suportu”, ,zebatka”, ,korby”, ,stery”, ,piasta”, ,wolnobieg”.

Konserwacja zachowawcza: metody oczyszczania
z rdzy, zabezpieczenie elementéw roweru przed
korozja, zdejmowanie wtérnej farby

Konserwacja zachowawcza, jak sama nazwa wskazuje, polega na za-
chowaniu oryginalnych powtok lakierniczych oraz galwanicznych
w rowerze. Tam, gdzie wystepuja ogniska korozji (obrecze, btotniki,
rama), nalezy usunac sypiaca sie rdze i zostawic oraz zabezpieczy¢
stare ogniska korozji. Po oczyszczeniu i zabezpieczeniu antykoro-
zyjnym sprzet moze zyskac atrakcyjnie wygladajaca patyne.

Walke z rdza prowadzi sie gldwnie za pomoca welny stalowej o gru-
bosci 000 oraz delikatniejszej 0000 (do powierzchni chromowanych
i niklowanych). Przydadza sie czyste szmaty oraz Srodek odrdze-
wiajacy w sprayu.

Konserwacja kierownicy
e Do miejsca, gdzie znajduje sie teb sruby kierownicy trzyma-

jacej ja w przednim widelcu, wpuszczamy penetrator rdzy.
Odczekujemy mniej wiecej kwadrans.
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Kluczem odkrecamy (w lewo!) srube mocujaca kierownice.
Kiedy wykreci sie ona na wysoko$¢ ok. 2-3 cm, uderzamy teb
Sruby mlotkiem, co spowoduje powrdt do pozycji wyjsciowe;j.
Przy okazji z rury pionowej mostka kierownicy wypadnie
grzybek, ktéry rozpiera koncéwke mostka i sprawia, ze kie-
rownica trzyma sie sztywno w widelcu.

Wpuszczamy penetrator rdzy w okolicach steréw. Odczeku-
jemy ok.10 minut.

Przytrzymujac przednie koto nogami, tapiemy kierownice
iruchamilewo-prawo, podciagajac ja, stopniowo wyciggamy
z widetek przednich.

Odkrecamy dzwonek oraz inne dodatkowe mocowania,
np. lampe przednia.

Podgrzewamy gumowe chwyty kierownicy (za pomoca cieplej
wody lub suszarki), podwazamy koncowke chwytu cienkim
drutem i w uzyskana szpare wpuszczamy penetrator rdzy.
Zapewni on smarowanie pomiedzy raczka a stalowa po-
wierzchnig kierownicy przy probie zdejmowania chwytow.
Myjemy koncéwke mostka przy uzyciu szmaty i benzyny eks-
trakcyjnej, by pozby¢ sie starego smaru.

Oceniamy stan zachowania kierownicy. Jezeli jest cata skoro-
dowana z nielicznymi miejscami zachowanej powtoki galwa-
nicznej, przystepujemy do czyszczenia powierzchni welng
stalowg 000. Mozemy tez uzy¢ wkretarki/wiertarki z mosiez-
na okragla szczotka.

Jezeli kierownica ma delikatny nalot rdzy, stosujemy wytacz-
nie welne stalowa 0000. Efekty czyszczenia mozna zobaczy¢ od
razu. Pozostang zapewne jedynie niewielkie ogniska korozji
o $§rednicy 1 mm lub mniejsze, chyba ze s3 miejsca, w ktérych
powloka chromu/niklu odpadta i pozostat jedynie skorodo-
wany metal.

Podczas czyszczenia mechanicznego zaktadamy rekawiczki,
okulary i maseczke!

W efekcie powinni$my otrzymaé od$wiezona kierownice
z btyszczacym chromem. Jezeli jednak mamy do czynie-
nia z gorzej zachowang (lub starsza) kierownicg, warto zo-
stawi¢ pociemniaty metal ze spatynowana korozja. Ewentu-
alnie mozna zastosowac szczotki stalowe, ktére sg twardsze,
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iczysci¢ do pojawienia sie gotego metalu. W przypadku uzycia
szczotek istnieje ryzyko porysowania powierzchni! Na koniec
warto wypolerowac metal.

e Kierownice mozemy zabezpieczy¢ od wewnatrz, wpuszczajac
penetrator rdzy. Na rynku dostepne sa réwniez woski do samo-
chodowych profili zamknietych, ktére sprawdza sie przy za-
bezpieczaniu antykorozyjnym wnetrza kierownicy lub ramy.

e  Goly metal lub spatynowana rdza na wierzchu beda nadal
reagowac z warunkami otoczenia, potem z dtoni itp. Dlatego
wazne jest zabezpieczenie powierzchni. Mozna jg natrzec
srodkiem antykorozyjnym, pokry¢ cienka warstwa smaru
lub nafty. Dostepne sg rowniez inhibitory rdzy, ktére wiaza
korozje i tworza przezroczysta bariere zabezpieczajaca przed
wplywem czynnikow atmosferycznych.

W przypadku kierownicy sportowej pochodzacej z roweru wy-
czynowego istnieje duza szansa, ze jest ona wykonana ze stopu
metali lekkich. W tym przypadku dokonujemy jedynie inspekcji
owijki. Jezeli jest ona kompletna, to zachowujemy ja. Te wykonane
w latach 60.-70. z tworzywa sztucznego przypominajacego PVC sg
obecnie praktycznie nie do dostania. Jezeli owijka jest porwana,
w kawatkach, woéwczas odklejamy ja od powierzchni. Pozostale
§lady po kleju mozna usuna¢ drobnym papierem Sciernym. Catos¢
myjemy benzyna ekstrakcyjna. Przed wyjeciem kierownicy z ramy
trzeba odcigé stare linki hamulcowe. Jezeli pancerze (ostonki) nie
sa popekane, warto je ocalic.

Konserwacja zachowawcza ramy, widelca i btotnikéw

Przed rozpoczeciem prac trzeba oceni¢ wizualnie stan lakierniczy
ramy. Konieczne jest oczyszczenie powierzchni uszkodzonych
przez korozje, a nastepnie zabezpieczenie ich przed wilgocia.

Za pomoca welny stalowej 000 pocieramy rame w miejscu, gdzie
wystepuja ogniska rdzy, anastepnie przecieramy je szmata. W efek-
cie na metalu powinna zostac jedynie spatynowana korozja oraz
lakier. W ramach zabezpieczenia nanosimy na rame Srodek antyko-
rozyjny w sprayu i wcieramy go szmatka. W sklad takiej substancji
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Rama roweru tucznik typ 17 przed rozpoczeciem Rama roweru tucznik typ 17 21938 r. po oczyszczeniu

czyszczenia powierzchniowego wetng stalowg chroméw wetng stalowa. Rame stalowg poddano
czyszczeniu wetng 000, a nastepnie w miejscach
korozji zastosowano punktowo inhibitor rdzy. Cato$é
potraktowano woskiem

wchodzg oleje, resztki powierzchni lakierniczej powinny wiec
nabra¢ blasku, a kolory stac sie zywsze. Natomiast spatynowana
korozja pociemnieje i zmieni kolor z rudego na ciemnobrazowy.
Rame mozemy finalnie potraktowac silikonem do uszczelek, ktory
ma funkcje antykorozyjne i nadaje btysk. Mozna rowniez uzy¢
wosku mikrokrystalicznego i sprobowac delikatnej recznej polerki.

Alternatywna metoda jest naniesienie na powierzchnie skorodo-
wane inhibitora rdzy, ktéry zwiaze korozje i wytworzy powtoke
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ochronna. Do wnetrza ramy mozna wpusci¢ $rodek do profili za-
mknietych badz spray antykorozyjny. Podobnie traktujemy blot-
niki oraz widelec przedni.

Jezeli rower byl przemalowywany w toku uzytkowania, warto
rozwazy¢ wykonanie kilku préb nalakierze, by sprawdzi¢, czy pod
zewnetrzna powloka nie kryje sie oryginalna. Mozna to wykonaé
za pomoca bardzo drobnego papieru $ciernego oraz rozpuszczal-
nika nitro. Jezeli pod wtérna farba znajduje sie oryginalne malo-
wanie, warto przystapic do jego odstoniecia. Proces ten moze by¢
niezmiernie zmudny, czaso- i pracochtonny. Pomocny moze sie
okazac skalpel modelarski, ktorym usuniemy wierzchnig farbe
przylegla do oryginalnej korozji. Prace nalezy przeprowadzac
w bardzo dobrze wentylowanym pomieszczeniu, poniewaz roz-
puszczalnik nitro jest trujacy.

Widelec przedni przed konserwacjg zachowawczg i po konserwacji polegajacej

na oczyszczeniu z zywej korozji za pomocg wetny stalowej, a nastepnie pokryciu
elementu warstwg $rodka antykorozyjnego w sprayu. Zabieg podkreslit zachowang
fragmentarycznie powtoke niklu na gtéwce i strzatkach oraz resztki zachowanej
powtoki lakierniczej
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Rower z wytworni Franciszka Zawadzkiego Niewielka préba zdjecia wtérnej farby z okresu PRL
z Warszawy, 1934 r., przemalowany wtérng farbg odstonita oryginalng emalig roweru

£ gt
- QUAD CAMERA

Proces zmudnego usuwania grubej warstwy wtérnej Dalsze postepy prac przy usuwaniu farby i odstania-
farby z ramy roweru Zawadzki niu oryginalnej powtoki

Odstonigcie kolorowego paska ozdobnego namalo- Rower Zawadzki po wykonaniu konserwacji
wanego na rurze podsiodtowej roweru Zawadzki zachowawczej i montazu
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Innym przyktadem konserwacji z okresu PRL jest malowanie
srebrzanka powierzchni chromowanych, gdzie nastapit ubytek
powtoki. Czesto dzieje sie tak na kierownicach, a szczegdlnie na
stelazach siodelek. Do czyszczenia przydatny bedzie rozpuszczal-
nik nitro.

Konserwacja zachowawcza kot

Jezeli kota majg opony i detki, wowczas musimy je zdjaé, a nastep-
nie dokona¢ inspekcji obreczy i szprych pod wzgledem stanu za-
chowania. Jezeli mamy do czynienia z obreczami chromowanymi,
mozna je oczySci¢ przy uzyciu welny stalowej 0000. Najpierw jed-
nak nalezy oczysci¢ zebatke (wolnobieg) i tylna piaste za pomoca

benzyny ekstrakcyjnej lub srodka do usuwania starego smaru ro-
werowego. Uzyteczna bedzie szczoteczka do zeboéw, ktoéra wejdzie

w rézne zakamarki i oczy$ci naped ze starego smaru.

Czyszczenie
rozplecionych obreczy
fartuchowych 26"

z roweru tucznik typ 17.
Pod czarng wtérna
farbg znajdowata sie
oryginalna warstwa
z6ttej farby
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Wstepne oczyszczanie
piasty z korozji za
pomoca wetny

stalowej. Pozwolito

ono na identyfikacje
producenta (Styria) oraz
rocznika (cyfra 8 oznacza
1938r.), co potwierdzito
zgodno$¢ kot z rama
roweru
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Po oczyszczeniu napedu mozemy sie skupi¢ na obreczach i szpry-
chach, ktére mozna zostawié, jezeli nie sg zbyt skorodowane.
Podobnie w przypadku bardzo starych koél, kiedy rower ma pet-
ni¢ wytacznie funkcje dekoracyjna. CzyScimy wtedy obrecz oraz
szprychy przy uzyciu welny stalowej. Obrecz oczyszczamy roéwniez
od strony detki.

Sprawa wyglada troche inaczej, jezeli mamy do czynienia z rowe-
rem wyczynowym z aluminiowymi obreczami na szytki. Trzeba
sprawdzi¢, czy szytka trzyma powietrze, i zdecydowad, czy ro-
wer ma by¢ uzytkowany podczas jazdy, czy pozostanie dekoracja.
W przypadku pierwszego wariantu nalezy stara, nietrzymaja-
ca powietrza szytke odklei¢ od obreczy. Obrecz oczyszczamy ze
starego Kkleju, korzystajac z rozpuszczalnika nitro oraz drobnego
papieru Sciernego. Jezeli szprychy sa w dobrym stanie, mozemy
je zostawic. Jezeli za$ s3 nadwyrezone i skorodowane, dobrze jest
takie koto rozplesé. Uzywamy do tego specjalnego klucza do nypli.
Poczatkowo, aby nie wykrzywic obreczy, nalezy luzowac wszystkie
nyple bardzo powoli. Dopiero gdy poczujemy luz na szprychach,
mozemy je po Kolei demontowac.

Bardzo wazne! Jezeli chcemy zaple$¢ koto sportowe z wolno-
biegiem na nowych szprychach, powinni$my najpierw od-
kreci¢ wolnobieg! Najlepiej w tym celu udac sie do warsztatu
rowerowego, gdzie fachowcy dysponuja specjalnym kluczem.
Podobnie postepujemy z kolem, na ktérym znajduje sie piasta
Torpedo z hamulcem i pojedyncza zebatka - jg tez powinno
sie wczesniej odkreci¢/zdemontowac.

Z oczyszczonym kotem rowerowym mozemy postapi¢ podobnie
jak zrama czy innym elementem stalowym. Tam, gdzie wystepuje
rdza, zabezpieczamy ja Srodkiem antykorozyjnym - penetrato-
rem/odrdzewiaczem lub inhibitorem. Na obrecz zaktadamy opa-
ske ochronna zabezpieczajaca detke. Nastepnie przystepujemy do
zalozenia opony oraz detki (warto kupi¢ nowg). Trzeba pamietac,
ze wystepuja trzy rodzaje wentyli:
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a. DV -zawor Dunlopa - typowy, klasyczny, rowerowy (Dunlop
Valve);

b. AV - zawor samochodowy (Schradera), zawor amerykanski
(American Valve);

c. FV -zawor Presta, zawor francuski (French Valve).

Warto zakupi¢ detke o podobnym wzorze zaworu, z jakim mieliSmy
wczesniej do czynienia. Z reguly bedzie to typ bv (Dunlopa).

Jezeli oryginalne opony s3 zniszczone, popekane, bieznik jest wy-
tarty, a planujemy czynnie korzystaé z roweru, wowczas nalezy sie
zaopatrzy¢é w nowe opony. Moga to by¢ zaréwno dobrze zachowane,
niezniszczone opony z epoki (mozna je dosta¢ na portalach aukcyj-
nychiogloszeniowych), jak i faktycznie nowe, zakupione w sklepie.

Przy doborze opony musimy zwrdcic szczegdlng uwage na symbole
naniesione na boku. Bedzie tam z reguty informacja o rozmiarze.
Moze ona wygladaé¢ nastepujaco:

®  47-305;16%1,75%2;
®  47-406;20x1,75;
® 37-590;26x1%;
®  40-635;28x1%.
Co oznaczaja te liczby?

Pierwsza para, np. 401 635, oznacza rozpieto$¢ zewnetrzna (40 mm)
iwewnetrzna Srednice opony (635 mm), natomiast pozostate liczby
to system calowy. Oznaczaja zewnetrzng Srednice opony (28 cali)
1jej Srednice przekrojowa (1,5 cala).

Istnieje réwniez zapis francuski, metryczny, gdzie moga wyste-
powac systemy: 650A, 650B, 650C ORAZ 700A, 700B, 700C. Liczby
650 1700 to wysokosSci opon podane w milimetrach, litery A, Bi C
to rézne Srednice wewnetrzne opon.

O ile dla rowerdéw z lat 70.-80. nie powinno by¢ najmniejszego
problemu z doborem zamiennikdéw, o tyle w przypadku modeli
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przedwojennych pojawia sie problem. Ponizsze krotkie zestawie-
nie umozliwi dobér opon.

a. Obrecz stalowa, profil obty, przeznaczony do opony fartucho-
wej, Srednica zewn. 59,5-60 cm. Do takiej obreczy mozemy
zakupi¢ wspotczesng opone drutowa, ktéra mawkodzie liczbe
584 (czyli jej Srednica wewnetrzna to 58,4 cm) lub 650B;

b. Obrecz stalowa, profil obly, przeznaczony do opony far-
tuchowej, srednica zewn. 59-59,5 cm. Do takiej obreczy na-
lezy szukac przedwojennych opon fartuchowych badz odpo-
wiednikéw z okresu PRL oznaczonych jako 26 x2 lub 26 x1,75".
Na Zachodzie, gléwnie w Niemczech, mozna dosta¢ opony
fartuchowe 26-calowe, lecz sg one bardzo drogie;

c. Obreczstalowa, profil zgarbem, dla opony drutowej, Srednica
zewn. 58 cm. Dla takiej obreczy nalezy szukac opony drutowej
oznaczonej kodem 571, czyli o $rednicy wewnetrznej 57,1 cm.
Niestety praktycznie w ogole nie sg one produkowane (oprocz
opon wyczynowych do jazdy torowej/szosowej o bardzo ni-
skim profilu);

d. Obrecz drewniana o Srednicy 58 cm. Do takiej obreczy zabyt-
kowej potrzebujemy opony o Srednicy wewnetrznej 57,1 cm
(oznaczenie francuskie 650¢). Opony bardzo trudno dostepne
w sprzedazy. Trzeba polowac na uzywkilub prébowac $ciggaé
je z zagranicy, co bedzie kosztowne;

e. Obrecz stalowa o Srednicy ok. 64 cm dla opony fartuchowe;j.
Jest to typowa obrecz spotykana w rowerach do lat 50. Pasowacé
do niej beda opony drutowe Kenda o rozmiarze 630, wspot-
czesne opony fartuchowe Mistral produkcji czeskiej czy far-
tuchowe opony krajowe Stomil/Degum 28 cali z lat 50.-70.;

f.  Obreczaluminiowa o $rednicy ok. 64 cm do opony typu szytka
(z wszyta detka) stosowana w rowerach wyczynowych. Do ta-
kiej obreczy pasuja wszystkie obecnie produkowane szytki
w rozmiarze 28 cali.

Jezeli rozpletliSmy wczes$niej koto, mozemy zleci¢ zaplecenie
1 centrowanie obreczy na nowych szprychach - najlepiej zrobié¢
to w warsztacie rowerowym, chyba ze potrafimy zrobi¢ to samo-
dzielnie. Niezbedne do tego sg obrecze, piasty oraz kilka szprych
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z przedniego i tylnego kota, aby mozna bylo je zmierzy¢ i zaméwié
nowe. Istnieja tez — alternatywnie — kalkulatory dtugosci szprych,
ktére uwzgledniaja wymiary piast oraz obreczy.

Skoro poruszyli$my temat drewnianych obreczy rowerowych, to
nalezy im sie kilka zdan dotyczacych konserwacji. Przed wojna
istnialo w Polsce kilka zaktadéw je produkujacych, zlokalizowa-
nych w £odzi, Radomsku i Warszawie. Produkowaly one rocznie
setki tysiecy elementow, dlatego wciaz istnieje szansa na zdobycie
takiej obreczy.

Takie obrecze musza by¢ koniecznie ocenione pod wzgledem stanu
oraz spojnosci, poniewaz przez lata mogty sie rozkleié. Zdarzaty sie
tez naprawy poprzez wbijanie drewnianych koltkow czy zelaznych
gwozdzikéw. Kota na drewnianych obreczach przechowuje sie
w warunkach umiarkowanych, tj. nie powinny by¢ wystawione na
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Koto na drewnianej
obreczy 26" firmy Labor.
Na obreczy opona
drutowa Stomil z lat 50.
XX w. Rozmiar opony to
571, 26 x1 34"

Fot. zbiory autora.
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zbyt duze zawilgocenie ani tez na bardzo suche powietrze. Drewno
reaguje i moze sie kurczy¢ badz zwieksza¢ swoja objetosé. Jezeli
w danym Kkole s3 szprychy - to najlepiej zostawic¢ je bez zmian,
a samych kot uzywacé wylacznie ekspozycyjnie. Mitosnicy jazdy
nadrewnianych obreczach moga zaméwié nowe u dwdch wloskich
producentow, ktorzy wcigz paraja sie ich wytwarzaniem.

Obrecze drewniane konserwuje sie olejami do drewna, pokostem
Inianym lub mleczkiem do drewna z silikonem. Przy uzyciu bar-
dzo drobnego papieru $ciernego mozna zdjac starg powierzchnie
lakiernicza i nanie$¢ nowa. Najlepiej, by takie zabiegi przeprowa-
dzaty jedynie osoby doSwiadczone w rowerowym hobby. W innym
przypadku najlepiej zostawié te elementy bez zmian, ewentualnie
skonsultowac sie na specjalistycznych grupach zajmujacych sie
zabytkowymi rowerami.

Konserwacja taricucha

Aby zdemontowac tancuch, musimy sprawdzié, czy ma on zapinke
lub (w starych modelach) nakretke ze $rubka, a nastepnie za pomo-
canarzedzirozpiacjaizdjactancuch. Jezeli nie ma spinki, tonalezy
zastosowac skuwacz lancucha. Do umycia tancucha stosuje sie
benzyne ekstrakcyjna (mozna do tego celu wykorzystac plastikowa
butelke: wlaé ptyn, wlozy¢ tancuch, a nastepnie cato$é¢ dokladnie
wstrzasnad). Do czyszczenia przydadza sie tez szczoteczki. Jezeli
tancuch jest skorodowany, mozna umiesci¢ go w nafcie, a po kilku
dniach wyjaé irecznie oczysci¢. Lancuchy w trakcie uzytkowania
sie rozciagaja, wiec warto sie zastanowi¢, czy nie zakupi¢ nowe-
go (lub ,nowego” z epoki). W razie probleméw z doborem warto
skonsultowac sie z warsztatem badz z uzytkownikami grup i foréw
rowerowych. Do zalozenia starego tancucha ponownie potrzebny
bedzie skuwacz.

Konserwacja siodta rowerowego
Ewolucja siodta rowerowego trwa nieprzerwanie od momentu

upowszechnienia sie roweru. Przez wiele dekad budowane byto
ze stalowego stelaza, bardzo czesto ze sprezynami poprawiajacymi
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komfort jazdy. Do stelaza montowano przynitowang, wyprawionga
bycza skore. Byta ona naprezona, a po dtuzszym uzytkowaniu do-
pasowywatla sie do sylwetki. Gdy skora rozciggala sie zbyt mocno,
specjalna sruba umieszczona przy nosku siodta pozwalata ponow-
nie ja naciagnac®. Siodta przechodzily rozmaite usprawnienia po-
legajace na stosowaniu réznego rodzaju sprezyn. Powstaty réwniez
siodelka sportowe, nieposiadajace amortyzacji.

W drugiej potowie lat 30. zaczeto wprowadzac¢ nowe materialy -
tworzywa sztuczne oraz derme. Dodano sprezyny biegnace wzdtuz
siedziska. Zmieniono i uproszczono gléwne zawieszenie, co przy-
czynito sie do zwiekszenia produkcji. W latach 70. zaczeto z powo-
dzeniem stosowac modele o siedziskach wykonanych z tworzywa
sztucznego, pod ktérym znajdowata sie warstwa gabki. Do uzytku
weszly rowniez formy wykonane z plastiku, na ktére klejono gabke
oraz powloke zewnetrzna. Kolejne dekady przyniosty rozwigzania
w postaci m.in. siodetek zelowych. Wciaz mozemy jednak kupié
modele klasyczne, ktérych budowa nie rézni sie zbytnio od pro-
dukowanych 100 lat temu.

Typisposdbwykonania siodelka zalezg od epoki, w ktorej powsta-
Yo, oraz przeznaczenia. Moze to by¢ skorzane siodto na sprezynach
z okresu miedzywojennego, siodto sportowe z PRL czy plastikowe
siedzisko wypchane gabka stosowane m.in. w sktadakach Wigry.

Zaczynajac od najstarszych modeli - musimy oceni¢ wizualnie stan
zachowania siodla. Po pierwsze, stan zachowania skory, po drugie,
stan zachowania stelaza oraz sprezyn. Ta pierwsza moze by¢ brud-
na, rozciggnieta, popekana i naprawiana rozmaitymi domowymi
sposobami. Stelaz moze by¢ mocno skorodowany;, z resztkami niklu
czy chromu na sprezynach. Zdarzyc¢ sie moze, ze jeden z elemen-
téw bedzie pekniety. Warto wtedy zanie$¢ elementy do zaktadu
zajmujacego sie spawaniem metali.

Najlepiej odkrecié czes$é skdrzana (zostawiajac jednak przynitowa-
ne elementy metalowe), a pozostale elementy stelazu rozmontowacé

37  Oczywiscie dziatato to do czasu.
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Polskie siodetko damskie Minerva, lata 30. XX w. Polskie siodetko z tworzywa sztucznego bedgce na
Kolekcja autora wyposazeniu roweru Mesko Nimfa, druga potowa
lat 50. xx w. Kolekcja Michata Mankowskiego

Niezwykle stylowe dwukolorowe siodetko z tworzyw Inspekcja przedwojennego siodetka Lux produkcji
sztucznych na zelaznym stelazu montowane polskiej, 1934 r. Kolekcja autora

w niektérych rowerach zzR, lata 60. xx w. Kolekcja

Michata Mankowskiego

To samo siodetko po demontazu na czeséci, jeszcze Szycie powtokiskoérzanejsiodtazroweru produkcjizsrr
przed renowacja. Uwage zwraca peknigcie wzdtuzne-
go elementu stelazu. Kolekcja autora

Fot. Michat Marnkowski
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na czesci pierwsze. Jezeli sie to uda, mozemy przystapic do ich
czyszczenia i zabezpieczenia antykorozyjnego. Skore nalezy umy¢
mydlem glicerynowym, a po wyschnieciu zastosowac jeden z sze-
rokiej palety srodkéw do jej pielegnacji. Moga to by¢ np. kosmetyki
do siodet koniskich czy wosk pszczeli.

Mozna pokusi¢ sie o demontaz starych nitéw, ale wylacznie wte-
dy, gdy potrafimy sami (lub znamy kogo$, kto potrafi) zamocowacé
nowe nity.

Przed demontazem zabytkowego siodta warto wykonaé¢ dokumen-
tacje fotograficzng, aby po procesie renowacji znac¢ kolejnos¢ skia-
dania poszczegdlnych czesci.

Troche inaczej sprawy sie maja w przypadku siodel, w ktorych
powtoka jest zszyta z kilku kawatkéw skory badz tworzywa sztucz-
nego. Jezeli stare szwy nie trzymaja, mozemy samodzielnie spréobo-
wac je zszy¢ lub zleci¢ to komus. Alternatywnie, jezeli siodlo jest
w bardzo ztym stanie, mozna poszukaé identycznego modelu na
rynku wtérnym, czyli na portalach aukcyjnych i z ogloszeniami.

Warto réwniez positkowac sie hobbystycznymi grupami dyskusyj-
nymi oraz forami dla mitosnikéw zabytkowych roweréw. Wazne
jest, aby najpierw dokladnie przeanalizowac wszystkie za i przeciw,
zanim zaczniemy robi¢ co$, co moze w efekcie pogorszy¢ stan siodla.

Konserwacja steréw

Po zdemontowaniu kierownicy warto przystapi¢ do wymiany
smarow i lozysk w sterach. Aby je odkreci¢, musimy zaczac¢ od
demontazu gornej kontrnakretki, a nastepnie odkrecamy gorna
miske. Po jej zdjeciu ukaze sie wianek tozyskowy (lub luzne kulki).
W przypadku steréw zintegrowanych bedzie tam piersScien, na
ktorym przebiegaja kulki tozyskowe. Odkrecenie gory steréw
pozwoli na wyjecie widelca i wyczyszczenie jego rury oraz gwintu
(najlepiej benzyna ekstrakcyjng). Przy demontazu lozysk mozna
je zmierzy¢ suwmiarka (lub srednice luznych kulek), aby p6zniej
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moc zaméwi¢ nowe w odpowiednim rozmiarze. Po wyczyszcze-
niu elementow steréw mozemy je zamontowaé. Aplikujemy nowy
smar i ukladamy wianek tozyskowy (lub luzne kulki). Catos¢ trze-
ba skrecic tak, aby nie byto luzéw pionowych, ale tez by widelec
obracatl sie ptynnie, bez oporow.

Brudny zestaw misek suportu z wiankami tozyskowy- Ten sam zestaw, uzupetniony o 0$ suportu,
mi oraz elementy steréw po czyszczeniu i myciu

Suport systemu BSA z miseczkami Dolna bieznia steréw osadzona na Uktadanie kulek tozyskowych na
o lewym i prawym gwincie. Miska dole rury widelca z osadzonymi pierScieniu steréw zintegrowanych
lewa (ma tez nakretke kontrujaca) kulkami tozyskowymi przed zatozeniem ich do ramy

wkrecana jest w prawo, a odkreca-
na w lewo. Miska prawa (tzw. stata)
wkreca sie w lewo, a odkreca

w prawo! Na zdjeciu widoczne
wkregcanie miski prawej za pomocy
specjalnego klucza
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W przypadku suportu typu BSA z wkrecanymi miseczkami mu-
simy mieé specjalny klucz, aby go odkrecié. Lewa miske odkreca-
my w lewo, natomiast prawa miske (od strony zebatki) - w prawo.
W razie problemoéw (miski moga by¢ zapieczone) warto zwrocic sie
o pomoc do serwisu rowerowego. Uwaga, jezeli posiadamy przed-
wojenny rower fucznik z Fabryki Broni w Radomiu, to obie misecz-
ki odkrecamy w lewo. Zastosowano tam rozwigzania francuskie.

Kwestie uzupetniania brakéw w rowerze

Zajmujac sie tematem renowacji zabytkowego roweru, staniemy
przed kilkoma zagadnieniami, ktére moga okazac sie dosy¢ ztozone
iklopotliwe. Mam tu na mys$li kwestie kompletacjii uzupelnienia
brakéw w rowerze oraz uzupelnienie go o oryginalne czesci z epoki,
jezeli te zostaly w trakcie uzytkowania wymienione na pézniejsze.

Rowery wyprodukowane jeszcze przed wojng oraz pochodzace
z lat 50.-60. niejednokrotnie byly nadmiernie eksploatowane,
co bylo spowodowane wszechobecna bieda oraz cenami nowego
sprzetu. W wyniku intensywnej eksploatacji nawet najlepsze cze-
$cisie zuzywaty. Szczerbily sie zebatki, zuzywaly gumowe chwyty
kierownicy czy klocki w pedatach. Niszczaly zintegrowane stery,
korby czy drewniane obrecze két. Jezeli rower byl naprawiany
metodami chalupniczymi, a elementy eksploatowano do granic
mozliwos$ci, nie serwisujac ich fachowo, wéwczas trzeba byto za-
stepowac cze$ci zamiennikami.

Jezeli stan blacharski roweru pozostawial wiele do zyczenia, wow-
czas przemalowywano caty pojazd, naktadajac nowa warstwe farby.
Czesto wymieniano blotniki na nowe, podobnie kierownice czy
siodta. Dodawano nowa elektryke w postaci o§wietlenia oraz dy-
namo. W przypadku bardzo wyeksploatowanego roweru przed-
wojennego nierzadko jedynym oryginalnym elementem bedzie
rama z widelcem, czasem sztyca siodetkowa czy kota. Wprawne oko
w mig rozpozna, w ktérych latach sprzet przechodzit kolejne stadia
renowacji dzieki analizie opon, piast, pedaléw czy tez btotnikow.
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Wigry 2, rocznik 1977.
Rower po dokomple-
towaniu oryginalnego
wyposazenia - kierow-
nicy z chwytami oraz
przedniej lampy.
Kolekcja autora
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Odpowiedz na pytanie, co zrobi¢ z takim rowerem, nie jest latwa.
Jezeli mamy cierpliwos$é, zasoby finansowe i potrafimy szukag, to
mamy Szanse na przynajmniej czesciowe przywrocenie pierwotnej
formy. Czasami moze to zajac lata. Tymczasem oryginalnych czesci
jest coraz mniej - im sg starsze, tym trudniej jest je zdoby¢, a ich
ceny szybuja w gore. Polskie siodetko przedwojenne wystawione
na portalu aukcyjnym bedzie prébowato wylicytowaé przynaj-
mniej kilka oséb. A gdy komus bardzo zalezy na jego zdobyciu,
cena przebija kolejne putapy.

Jezeli nie mamy mozliwo$ci przeprowadzenia gruntownej reno-
wacji, warto rozwazy¢ uratowanie i zachowanie (przynajmniej

tymczasowo) jednosladu w formie zastanej. Caly proces polegatby
wtedy najego oczyszczeniu, odrdzewieniu i zabezpieczeniu przed

dalsza degradacja. Takipojazd to rowniez $wiadectwo pewnej epo-
ki - brakow, niedoboréw, wysokKich cen i konieczno$ci radzenia

sobie z niestandardowymi sytuacjami.
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Im rower bedzie mtodszy, tym powinien by¢ bardziej kompletny
ioryginalny. W skrécie: stan zachowania i kompletno$¢ roweru
zlat 80. powinny by¢ znacznie lepsze niz pojazdu dwie dekady star-
szego. Mniej bedzie tez elementéw do wyszukania i uzupelnienia.
Aich cenybeda znacznie nizsze z uwagi na szersza dostepnosc cze-
$cizamiennych z epoki. Po raz kolejny znaczenie ma, wspominany
juz wczeéniej, wywiad Srodowiskowy oraz ,,pamie¢ przedmiotu”.
Niejednokrotnie wtasciciel roweru, czasem bardzo z nim zzyty,
bedzie bowiem pamietal liste uszkodzen oraz komponenty, ktére
zostaly wymienione w toku uzytkowania.

Przykladem jest sam autor vademecum, ktéry postanowit przy-
wroci¢ do stanu fabrycznego sktadak Wigry 2, ktéry znajdowat sie
w rodzinnej piwnicy. Pojazd, jak na swéj wiek, byt w dobrym stanie,
ale w efekcie mtodziezowych jazd na poczatku lat 90. zostala wnim
wymieniona kierownica. Brakowato tez przedniej lampy. Po do$¢
krétkim poszukiwaniu niezbednych czeéci na rynku wtérnym
udalo sie przywroécié¢ rower do stanu pierwotnego.

Choc¢ oferta dzisiejszych sklepdw oferujacych komponenty rowe-
rowe jest bardzo bogata, to coraz trudniej jest dosta¢ wspotczesne
czeSci zamienne, ktére nie beda razity wygladem po montazu na
zabytkowym rowerze. Naliscie czeSci zabytkowego roweru, ktore
mozna wspolczesnie znalezé, sa:

e tylne zebatkido piasty typu Torpedo, idealnie z gwintem, na-
krecane. Dostepne sa réwniez zebatki zabezpieczane piersScie-
niem, odpowiednie dla rowerow z lat 70.-80.;

e lancuchyrowerowe (z wyjatkiem rowerdéw torowych oraz tych
z konca X1X wieku i poczatku XX wieku, ktére wykorzystuja
specjalne tancuchy calowe);

e szprychyinyple;

e opony - doobreczy fartuchowych 28 cali mozna wcigz dostaé
wspolczesne opony fartuchowe produkcji czeskiej 28 x1% cala.
Na rynku sa réwniez opony w rozmiarze 28 cali (ETRTO 622)
do obreczy drutowych, 27,5 cala i 26 cali (ETRTO 584, pasuja-
ce do obreczy fartuchowych 26 cali o $rednicy 59,5-60 cm).
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Istnieja rowniez mniejsze opony, np. 20 x1,75 cala pasujace do
rowerdw typu sktadak;

e siodelka - w przypadku przedwojennych roweréw meskich
w typie balonowym lub wyscigowym szosowym mozna
zakupi¢ siodetka marki Brooks, ktorych niektére typy pro-
dukowane sg niezmienne od ponad 8o lat (np. model B17).
W przypadku rowerow damskich mozna sie pokusic o zakup
odpowiedniego modelu Brooksa lub holenderskiego Leppera.
Jezeli chodzi o rowery powojenne, to oferta uzywanych czesci
z epoki jest bogata;

e drobne czesci, takie jak: miseczki suportu, osie suportu, kul-
ki tozyskowe, wianki tozyskowe, stery, podktadki pod nyple,
kliny do korb;

e obrecze rowerowe - do rowerd6w zachodnich, gtéwnie wy-
produkowanych po 1945 roku, mozna pozyskac obrecze typu
Westwood (z garbem) lub inne, klasyczne modele, stosowane
m.in. w rowerach holenderskich typu Gazelle i in.

Niestety, wiele czesSci wspodtczesnych, np. korby na klin, ma zupel-
nie inne wzory od tych produkowanych przed wojng czy nawet
w latach 50.-70. Mozemy oczywiscie zaopatrzyc¢ sie w taki komplet,
alewylacznie wtedy, gdy planujemy poruszac sie rowerem zabytko-
wym i szkoda nam zachowanego, oryginalnego komponentu. Obec-
nie produkowane sg tez zupelnie inne wzory kierownic, chwytow,
owijek, pedaléw czy dzwonkow rowerowych.

Petna renowacja roweru - czy warto? Plusy i minusy rozwigza-
nia. Czynniki za i przeciw: kompletowanie roweru, malowanie
ramy, chromowanie/niklowanie, naklejki/kalkomanie

Drugim rozwigzaniem obok renowacji zachowawczej jest catko-
wite odnowienie roweru wlacznie z nowymi powierzchniami
galwanicznymi oraz malowaniem. Jest to proces skomplikowany;,
czasochtonny, nierzadko generujacy duze wydatki. Wymaga tez
bardzo duzej wiedzy merytorycznej, poniewaz tatwo taka reno-
wacje zepsug, a efekt finalny bedzie gorszy od stanu zachowania
roweru w oryginalnej patynie.
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Zabierajac sie do renowacji catkowitej, musimy skompletowaé
wszystkie elementy sktadowe roweru: rame, kota, kierownice, sio-
dlo, korby, zebatki, pedatly, blotniki i in. Najlepiej przed rozpocze-
ciem prac ztozy¢ rower i sprawdzi¢ jego dziatanie pod wzgledem
technicznym. Najgorszym rozwigzaniem jest zlecenie kosztowne-
go chromowania/niklowania osi suportu, ktéra podczas finalnego
montazu okaze sie za kroétka, przez co prawa korba z zebatka be-
dzie trze¢ o tylne widelki ramy. Zawsze przed rozpoczeciem pro-
cesu trzeba przeprowadzié test! Szczegdlnie gdy pozyskujemy do
projektu czesci nowe, niepochodzace ze sprzetu, ktérego kapitalny
remont przeprowadzamy lub zlecamy jego wykonanie.

Jezeli wszystkie komponenty rowerowe sg przygotowane, cato$é
daje sie zmontowac i rozmontowac, mozemy przystapic do prac me-
rytorycznych. W ich zakres beda wchodzily nastepujace kwestie:

e ustalenieidobdr wtasciwego lakieru ikoloru ramy, btotnikéw
itp.;

e ustalenieukladuikoloruszparunkow (liniowania dekoracyj-
nego ramy i btotnikdéw), o ile wystepowaly w danym modelu;

e wykonanie/zlecenie wykonania/zakup kalkomanii wodnych,
naklejek badz szablonéw do malowania m.in. nazwy roweru;

e podjecie decyzji o wykonaniu nowych powtok galwanicznych
dla wybranych czesci: piast, kierownicy, mostka, sztycy pod-
siodtowej, stelazu siodta, wspornikéw btotnika, korb, pedatow.

Ustalenie lakieru moze by¢ klopotliwe. Po pierwsze, dawne far-
by miaty inny sktad chemiczny. Po drugie, korzystano z innych
wzornikow kolorystycznych. Dobér koloru z popularnej obecnie
palety RAL moze nie da¢ zblizonego koloru do oryginatu stoso-
wanego np. przez Romet w latach 70. Nierzadko trzeba mieszac
kolory, aby uzyskac odcien zblizony do oryginatu. Cho¢ przez inny
sklad chemiczny ich prezencja na ramie moze sie réznic od orygi-
nalnej powtoki. Uwaga na lakiery proszkowe - co prawda, pokry-
waja niedoskonatos$ci ramy, takie jak rozmaite wzery korozyjne
itp., ale w efekcie rama moze wygladac gorzej niz pomalowana
wspotczesnymi lakierami akrylowymi. Dlatego jezeli odnawiany
rower ma duzo oryginalnej farby, w dodatku w ciekawym odcieniu
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Damka z wytworni
Adama Kaminskiego
podczas testéow
drogowych przed
rozpoczeciem renowacji
catkowitej

Ten sam rower rok
pozniej

lub metalizujacej, to warto rozwazy¢ jej pozostawienie. Chyba ze
skorzystamy z ustug fachowego lakiernika, ktérego umiejetnosci
potwierdzimy przy innych projektach.

Drugim trudnym wyzwaniem lakierniczym moga by¢ dekoracje
liniowe, tzw. szparunki. Wystepowatly one na ramach i btotnikach
rowerowych od konca X1x wieku do lat 70. XX wieku. Niegdys$

107



ZABYTKOWY ROWER

Warszawski rower balonowy Adlon, ok.1939-1940r. Projekt kopii przedwojennej kalkomanii wodnej
Pojazd po renowacji catkowitej. Uwage zwracajg dla Mechanicznej Wytworni Roweréw S. Redzia
wi$niowe malowanie, chabrowe strzatki oraz biate z todzi. Proj. Lukasz Kubacki

liniowanie ozdobne

malowano je recznie za pomoca specjalnego pedzla. Fachowcy to
wykonujacy mieli niesamowicie pewna reke. Szparunki na btot-
nikach malowano czasami przy uzyciu specjalnie zbudowanych
urzadzen. Dlatego tez moga sie one réznic precyzja wykonania
w stosunku do linii malowanych na ramie. Ustalajac uktad liniowa-
nia, dobrze sie zapoznac z innym rowerem, na ktorym zachowane
sg oryginalny uklad i malowanie. Podobnie bedzie w przypadku
omawianego wcze$niej malowania ramy, gdyz czestym elementem
dekoracyjnym byty kolorowe strzatki wychodzace od gltowki.

Kontynuujac temat dekoracji roweru, nalezy w odpowiednim
momencie zaopatrzy¢ sie w naklejki, szablony badz kalkomanie
firmowe, ktére nanoszono na rame roweru i btotniki. O ile nie
bedzie to problematyczne w przypadku modeli Romet z 1at 70.-80.,
jako ze istnieja wspdtczesne kopie naklejek, o tyle ktopot moze sie
pojawi¢ w przypadku pojazdéw przedwojennych oraz z lat 40.1i50.
xxX w. Kopie oryginalnych kalkomanii mozna oczywiscie zleci¢ do
wykonania, lecz potrzebny do tego jest wzor oryginatu. Jezeli ro-
wer ma oryginalne elementy dekoracyjne, np. kalkomanie, warto
je zostawié i nie przeprowadza¢ lakierowania od nowa.
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Najkosztowniejszym procesem podczas renowacji catkowitej jed-
nosladu moze by¢ odtworzenie powierzchni galwanicznych na
elementach stalowych, takich jak kierownica, korby itp. Rowery
sprzed 1939 roku mialy zazwyczaj cze$ci niklowane, natomiast tuz
przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej zaczal sie upowszech-
nia¢ chrom, ktory lepiej zabezpieczal przed korozja. Ponowne chro-
mowanie elementéw z lat 60.-80. nie ma sensu. Zakup identycz-
nych, w lepszym stanie zachowania bedzie zdecydowanie tanszy.
Jezeli jednak bardzo nam zalezy na zachowaniu tej konkretnej
kierownicy czy innego komponentu, wowczas musimy przygoto-
wac sie na znaczne wydatki.

Wazna kwestig jest tez znalezienie warsztatu, ktory wykona ustuge.
Takich punktéw jest coraz mniej, a ich gtéwnymi klientami sg za-
ktady przemystowe, a w temacie hobbystycznym - wlasciciele
zabytkowych samochodow i motocykli. Takie pojazdy maja wiecej

Odtworzona na podstawie Zachowana fragmentarycznie Przyktad oryginalnej kalkomanii
oryginatu kalkomania firmowa firmowa kalkomania Paristwowych i malatury btotnika na rowerze
A. Kaminski Warszawa Wytworni Uzbrojenia na rowerze Janus z lat 30. xx w.

tucznik typ xvii, stan przed

renowacjg
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czes$ci chromowanych, warsztat moze liczy¢ na wieksze zyski.
Dlatego drobne czesci rowerowe sg raczej dodatkiem do dziatal-
nosci takiego zakladu.

Proces ponownego chromowania lub niklowania jest sam w sobie
niezwykle czasochtonny. Trzeba oczyscic czes¢ ze starych powlok
galwanicznych, nastepnie usunaé korozje. W efekcie mozna otrzy-
mac znacznie zdegenerowany material wymagajacy pracochton-
nego szlifowania, obrobki i wypelniania miedzia, ktéra stanowi
podktad przed kolejnymi procesami. Znalezienie warsztatu, ktory
natozy nowa powloke galwaniczna za rozsadne pieniadze, to bar-
dzo trudna sztuka!

Reasumujac, catkowita renowacja roweru zabytkowego to niejed-
nokrotnie bardzo zlozony proces, ktéry moze trwacé wiele miesiecy;,
anawet dtuzej. WilasSciciel musi sie przygotowaé na spore wydatki
(co najmniej kilka tysiecy ztotych), zwigzane przede wszystkim
z chromowaniem czy niklowaniem oraz natozeniem nowego
lakieru.

Wykonanie renowacji catkowitej ma sens w kilku sytuacjach:

e rower lub cze$ci rowerowe, z ktérych chcemy zbudowacé pro-
jekt, zostaly ogolocone ze starej powloki lakierniczej;

e odbudowujemy pojazd, korzystajac z czeSci od réznych egzem-
plarzy, w réznych kolorach, w r6znym stanie lakierniczym
czy stanie zachowania;

e stan zachowania roweru jest bardzo zty (catkowita korozja
czesci), jednoczesnie jest to pojazd praktycznie kompletny
izalezy nam na odnowieniu go i uratowaniu;

e zalezy nam na przywroéceniu blasku pojazdowi, ktéry od
lat znajduje sie w zbiorach rodzinnych - decydujg wzgledy
emocjonalne.

Jeszcze raz podkreslam, aby do tematu renowacji catkowitej po-
dejsc¢ ze spokojem, kalkulujac wszystkie za i przeciw, gdyz jedng
decyzja mozemy zepsué przyzwoity stan zachowania oraz patyne
naszego roweru.



Stowniczek: nazwy
czesci rowerowych
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Kontrnakretka - rodzaj specjalnej nakretki kontrujacej,
stosowanej przy konusach osi pedatéw, suportu, piast oraz
sterow rowerowych. Odpowiednie jej przykrecenie zapobiega
luzowaniu sie tozysk kulkowych.

Konus - specjalna nakretka na o§ rowerows (piasty, suportu,
badz pedatu) zakonczona z jednej strony stozkowatq bieznia,
po ktorej biegna kulki tozyskowe. Aby konus sie nie odkrecat
inie powodowatl luzéw, stosuje sie do niego kontrnakretke,
czyli ptaska nakretke zaciskowa, uniemozliwiajaca mu ruch.

Korby - elementy uktadu napedowego roweru. Montowane
zwykle na o$ suportu metoda na klin lub na kwadrat. Do korb
przykrecane sa pedaty. Prawa korba moze mieé zintegrowana
lub przykrecana niezaleznie zebatke (zebatki).

Mostek - element kierownicy rowerowej wkladany do rury
przedniego widelca ramy. Mostki maja specjalng Srube
rozporowa blokujaca je w rurze pionowej przedniego widelca.
Do mostka mocuje sie kierownice wtasciwa roweru.

Mufa - zwana réwniez tacznikiem. Jest to element spajajacy
rurki ramy. Niegdys$ byt elementem kutym, nastepnie
spawanym.

Piasta - centralna cze$¢ kota rowerowego, do ktorej mocowane
sg szprychy, idace nastepnie do obreczy rowerowej. Piasta
ma lozyska kulkowe oraz o$ pozwalajace jej sie swobodnie
obracaé oraz umozliwi¢ przymocowanie do przednich badz
tylnych widelek roweru. Wyrézniamy piasty przednie i tylne.
W tych drugich moga wystepowac hamulec typu Torpedo
oraz zestaw przekladni poprawiajacych komfort jazdy (piasta
trzybiegowa, pieciobiegowa i in.), jak réwniez gwint (lub
dwa), na ktory mozna nakrecié zebatke trybu ostrego, badz
wolnobieg.

Stery - zestaw miseczek i nakretek trzymajacych przedni
widelec w ramie i pozwalajacych mu sie obraca¢. Wewnatrz
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znajduja sie wianki lub kulki lozyskowe. Stery moga by¢

z wbijanymi miskami w rame badz tez tzw. zintegrowane,
gdzie zamiast misek na gtéwce ramy beda sie znajdowaty
wybrzuszenia. W nich umieszczane sg pierscienie z biezniami
dla kulek tozyskowych. To drugie rozwigzanie stosowane
bylo dos¢ powszechnie w polskich rowerach przedwojennych,
gtéwnie produkcji 16dzkiej czy warszawskKie;.

Suport - element uktadu napedowego roweru. Znajduje
sie w mufie (1aczniku). Sktada sie z osi obracajacej sie na
lozyskach oraz misek zamykajacych uktad z obu stron. Miski
suportu moga by¢ wkrecane lub wbijane.

Sztyca - rurka wktadana do rury podsiodtowej ramy, do ktorej
przykreca sie siodetko z jarzemkiem.

Torpedo - nazwa piasty wolnobiegowej z wbudowanym
hamulcem, opracowanej na poczatku XX wieku przez
niemiecka firme Fichtel & Sachs ze Schweinfurtu. Hamowanie
odbywa sie poprzez krecenie korbami do tytu. Rozwiazanie
te bylo chetnie kopiowane w okresie miedzywojennym oraz
w PRL. Tego typu piasty wcigz znajduja sie w ofercie.

Wolnobieg - jest to rodzaj tylnej zebatki, ktéra ma wewnatrz
mechanizm zebatkowo-zapadkowy. Umozliwia ptynne
pedatowanie do przodu oraz zatrzymanie krecenia.
Wolnobieg moze by¢ jednorzedowy lub kilkurzedowy
(wtedy mamy do czynienia z zintegrowanym zestawem kilku
zebatek o réznej liczbie zebéw). Wolnobieg wynaleziono
pod koniec X1xX wieku jako rozwigzanie poprawiajace
komfort i bezpieczenstwo jazdy. Wczesniej stosowane byto
praktycznie wytacznie tzw. ostre koto, gdzie przednia zebatka
z korbami i tylne koto potaczone byly na sztywno za pomocg
taficucha®.

38 Jesttorozwigzanie wcigz stosowane w rowerach torowych, szybkich rowerach
miejskich czy... rowerkach dziecigcych.
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Zebatka - element uktadu napedowego roweru odpowiedzialny
za prowadzenie tancucha rowerowego. Rozmiary zebatek
przedniej i tylnej determinuja komfort jazdy pod gore oraz
predkosé maksymalna. Czyli: im wieksza zebatka z przodu,

a mniejsza z tytlu, tym szybciej pojedziemy, ale tez bedzie nam
sie trudniej ruszato czy jechato pod gore.
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tukasz Kubacki — magister historii i licencjat

sztuki (grafika). Dyplomowany muzealnik. W latach
2008-2021 zatrudniony w Muzeum Historii Polski

w Warszawie, gdzie pracowat przy organizacji
wystaw czasowych, a nastepnie przy pozyskiwaniu
obiektéw zabytkowych do Dziatu Zbioréw. Od 2021 r.
pracownik Wydziatu Muzealiéw Biblioteki Sejmowe;j.

Od 2022 r. pracuje nad rozprawg doktorska

w Instytucie Historii Nauki PAN. Tematem

pracy sg dzieje przemystu rowerowego Il RP ze
szczegollnym uwzglednieniem warszawskich
producentow. Prywatnie posiada niewielka kolekcje
przedwojennych roweréw wyprodukowanych

przez stotecznych fabrykantéw. Oprécz historii
cyklizmu interesuje sie architekturg 11 RP oraz
miedzywojennym lotnictwem.
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